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نسخه اصفهان برای مهار هزینه های سبد معیشت خانوار
تجربه طرح های حمایتی در تهران و اصفهان ضرورت بازتعریف 
نقش مدیریت شهری در حمایت از سبد معیشتی خانوارها را 
کمیسیون  عضو  نباتی نژاد،  مصطفی  است؛  کرده  برجسته 
اقتصادی شورای اسلامی شهر اصفهان از ظرفیت بازارهای کوثر 
و مشارکت بخش خصوصی برای کاهش هزینه ها و طراحی 

الگویی پایدار برای حمایت از شهروندان می گوید.
ملموس ترین  از  یکی  خانوار  معیشت  سبد  ایمنا،  گزارش  به 
نقاط تلاقی اقتصاد با زندگی روزمره شهروندان است؛ جایی 
درآمد  و  مایحتاج ضروری  تهیه  هزینه  قیمت ها،  نوسان  که 
خانوار، توان مردم برای مدیریت مخارج زندگی را تحت تأثیر 
قرار می دهد. در این میان، تأمین کالاهای اساسی با قیمت 
مسئله ای  به  کم برخوردار،  گروه های  برای  به ویژه  قابل قبول 
فراتر از خریدوفروش روزانه تبدیل شده و ضرورت بازنگری در 
شیوه های عرضه کالا و بهره گیری از ظرفیت های مختلف برای 
حمایت از مصرف کنندگان را مطرح کرده است. در رویارویی با 
این شرایط، حمایت از معیشت مردم دیگر تنها به سیاست های 
کلان اقتصادی و تصمیم های دولت محدود نمی شود و ظرفیت 
نهادهای محلی برای کاهش بخشی از هزینه های شهروندان نیز 

اهمیت پیدا می کند. 
هرچند مدیریت شهری اختیار کنترل تورم ملی، سیاست گذاری 
پولی یا تنظیم بازار در مقیاس کشور را ندارد، اما می‌تواند از 
طریق توسعه شبکه های عرضه مستقیم، تقویت بازارهای روز، 
کاهش هزینه های توزیع و گسترش همکاری با تولیدکنندگان 
به کالاهای  و بخش خصوصی، زمینه دسترسی شهروندان 
ضروری با قیمت مناسب تر را فراهم کند. در همین چارچوب، 
تجربه اجرای طرح های معیشتی در شهرهای مختلف، از جمله 
طرح »تورم صفر« در تهران و طرح »برکت« در بازارهای روز 
کوثر اصفهان، این پرسش را پیش روی مدیریت شهری قرار 
می دهد که شهرداری ها تا چه اندازه می توانند در حمایت از سبد 
معیشتی خانوار نقش آفرینی کنند و چگونه می توان این نقش 
را بدون تحمیل هزینه های سنگین و تعهدات مالی ناپایدار به 
منابع عمومی ایفا کرد. پاسخ به این پرسش، مستلزم بررسی 
دقیق ظرفیت های اجرایی، منابع مالی، سازوکارهای تأمین کالا 
و حدود مسئولیت مدیریت شهری است. یکی از مسیرهای قابل 
بررسی، ایجاد زنجیره تأمین کوتاه تر و کارآمدتر از تولیدکننده تا 
مصرف کننده است؛ مدلی که با تجمیع تقاضا، بستن قراردادهای 
شفاف با تولیدکنندگان و شرکت های پخش، کاهش هزینه های 
واسطه گری و افزایش رقابت میان عرضه کنندگان، می تواند به 
کاهش قیمت تمام شده بعضی کالاهای اساسی کمک کند. در 
کنار آن، حمایت هدفمند از خانوارهای کم برخوردار از طریق اعتبار 
خرید کالاهای مشخص نیز می تواند به عنوان راهکاری مکمل 
مطرح شود، البته مشروط به آنکه منابع مالی، گروه های مشمول، 
سقف حمایت و شیوه نظارت بر اجرای طرح از ابتدا به روشنی 
تعیین شود. با این حال، طراحی چنین برنامه هایی تنها به تأمین 
اعتبار و عرضه کالا با تخفیف محدود نمی شود. پایداری مالی، 
شفافیت در هزینه کرد منابع عمومی، ارزیابی میزان واقعی کاهش 
قیمت ها و اطمینان از انتقال منافع اقتصادی به مصرف کننده، 
از الزامات موفقیت این سیاست ها است. در این میان، شورای 
اسلامی شهر نیز می تواند با سیاست گذاری، نظارت بر عملکرد 
شهرداری و مطالبه گزارش های دقیق از هزینه ها و نتایج، زمینه 
اجرای طرح های مؤثر، پاسخگو و متناسب با توان اقتصادی شهر 
را فراهم کند. اکنون پرسش اصلی برای اصفهان این است که 
آیا می توان با تکیه بر ظرفیت بازارهای روز کوثر، مشارکت 
بخش خصوصی و نظارت شورای اسلامی شهر، الگویی بومی 
و پایدار برای حمایت از معیشت شهروندان طراحی کرد؟ منابع 
مالی چنین الگویی از کجا باید تأمین شود؟، نقش شهرداری در 
آن تا کجا ادامه پیدا می کند و چگونه می توان اطمینان یافت 
که حمایت ها به کاهش واقعی هزینه سبد ضروری خانوار منجر 
می شود؟، نه فقط افزایش فروش یا اجرای برنامه ای کوتاه مدت؟

آنچه در ادامه می خوانید، حاصل گفت وگو با مصطفی نباتی نژاد، 
عضو کمیسیون اقتصادی، سرمایه گذاری و گردشگری شورای 

شهری  مدیریت  ظرفیت های  درباره  اصفهان  شهر  اسلامی 
برای حمایت از معیشت شهروندان، امکان توسعه زنجیره تأمین 
مستقیم کالاهای اساسی، سازوکارهای تأمین مالی طرح های 
حمایتی و نقش شورای اسلامی شهر در شکل‌گیری الگوی 
شفاف، مشارکتی و پایدار برای کاهش هزینه های زندگی در 

اصفهان است. 
	Á آیا مدیریت شهری اصفهان باید وارد حوزه

حمایت مستقیم از سبد معیشتی خانوار شود؟
 به اعتقاد ما، مدیریت شهری نمی‌تواند نسبت به فشارهای 
اقتصادی و معیشتی شهروندان بی تفاوت باشد، اما باید میان 
وظایف دولت در کنترل تورم کلان و نقش مدیریت شهری 
در کاهش هزینه های زندگی مردم تفاوت قائل شویم. کنترل 
تورم، سیاست پولی و تنظیم اقتصاد ملی در اختیار مدیریت 
شهری نیست؛ با این حال، شهرداری می‌تواند با استفاده از ظرفیت 
بازارهای روز کوثر، توسعه زنجیره تأمین، کاهش هزینه های 
توزیع و مشارکت با بخش خصوصی، به کاهش هزینه خرید 
کالاهای ضروری کمک کند. تجربه طرح های حمایتی در تهران 
و اصفهان می تواند برای ما آموزنده باشد، اما معتقدیم هر طرحی 
باید متناسب با شرایط اقتصادی، ظرفیت های اجرایی و توان 
مالی اصفهان طراحی شود، بنابراین پیشنهاد ما نه ورود گسترده 
شهرداری به فعالیت های تصدی گرایانه و نه توزیع بی‌ضابطه 
منابع عمومی، بلکه شکل گیری یک سازوکار هدفمند، شفاف و 
قابل ارزیابی برای حمایت از معیشت شهروندان است. در این 
چارچوب، می توان دو مسیر مکمل را دنبال کرد: نخست، کاهش 
قیمت تمام شده کالاهای ضروری برای عموم شهروندان؛ دوم، 
حمایت هدفمند از خانوارهای کم برخوردار از طریق اعتبار خرید 
اقلام  خرید  برای  تنها  می تواند  اعتبار  این  اساسی.  کالاهای 
مشخص و از طریق فروشگاه های عضو طرح قابل استفاده باشد 
تا منابع حمایتی مستقیم به تأمین نیازهای خانوار اختصاص پیدا 

کند.
	Á منابع مالی و ســازوکار اقتصادی این طرح

چگونه باید تعریف شــود تا فشــار مالی به 
شهرداری وارد نکند؟

اصل اساسی ما این است که حمایت معیشتی نباید به تعهد 
مالی نامحدود برای شهرداری تبدیل شود و نباید منابع موردنیاز 
خدمات اساسی شهر را تحت فشار قرار دهد. به همین دلیل، 
مشخص،  دقیق  به طور  آن  منابع  باید  طرح  اجرای  از  پیش 
سقف هزینه ها تعیین و مسئولیت هر یک از مشارکت کنندگان 
شفاف شود. در این زمینه، پیشنهاد می کنیم سازوکاری با عنوان 

»صندوق معیشت اصفهان« یا یک چارچوب مالی و اجرایی 
مشابه، با بررسی ابعاد حقوقی و اقتصادی، طراحی شود. در این 
سازوکار، شهرداری می تواند در حدود اعتبارات مصوب و اختیارات 
قانونی، زیرساخت اجرایی و بخشی از منابع اولیه را فراهم کند. 
بازارهای کوثر، فروشگاه های زنجیره ای و سایر فروشگاه های 
دارای شرایط می توانند از طریق تخفیف های قراردادی و افزایش 
بهره وری فروش مشارکت کنند، همچنین شرکت های پخش 
و تولیدکنندگان می توانند با عرضه مستقیم تر کالا و کاهش 
هزینه های واسطه گری، در کاهش قیمت نهایی سهیم باشند. 
بانک شهر نیز می تواند در چارچوب ضوابط قانونی، زیرساخت 
تأمین مالی  ابزارهای  توافق،  پرداخت و تسویه و در صورت 

مشخصی را فراهم کند. 
البته باید تأکید کنم که منابع این سازوکار نباید با یکدیگر 
بلاعوض،  تجاری، کمک  تخفیف  نقدی،  آورده  خلط شوند؛ 
دارند.  متفاوتی  ماهیت  بانکی  تسهیلات  و  سرمایه گذاری 
تسهیلات بانکی منابع رایگان نیستند و تعهد بازپرداخت ایجاد 
می کنند؛ بنابراین، نباید وام را به عنوان درآمد یا کمک بلاعوض 
صندوق معرفی کرد. پایداری اقتصادی طرح نیز به این بستگی 
دارد که کاهش قیمت تنها از محل تزریق پول عمومی تأمین 
نشود. تجمیع خرید، قرارداد مستقیم با تولیدکنندگان، کاهش 
هزینه های توزیع، رقابت میان تأمین کنندگان و تخفیف های 
واقعی بخش خصوصی باید بخش مهمی از منافع اقتصادی 
طرح را ایجاد کنند. به نظر ما، اجرای آزمایشی و محدود طرح، 
تعیین سقف تعهد مالی شهرداری، حسابرسی مستقل و انتشار 
گزارش عملکرد، پیش شرط‌های لازم برای تصمیم گیری درباره 
توسعه آن است. هرگونه حمایت مالی مستقیم نیز باید بر اساس 
منابع واقعی و مصوبات قانونی باشد، نه بر مبنای درآمدهای 

پیش بینی نشده یا بدهی های بدون پشتوانه.
	Á آیــا ایجاد زنجیــره تأمین مســتقیم از

تولیدکننده تا بازارهای روز کوثر می‌تواند قیمت 
کالاها را کاهش دهد؟

بله؛ ایجاد زنجیره تأمین کارآمد از تولیدکننده تا مصرف کننده یکی 
از مسیرهای مهم و قابل بررسی برای کاهش قیمت تمام شده 
کالاهای اساسی است. در بسیاری از موارد، بخشی از هزینه ای 
هزینه  واسطه ها،  تعدد  از  ناشی  می کند،  پرداخت  خانوار  که 
حمل ونقل، انبارداری، توزیع پراکنده و نبود قدرت چانه زنی کافی 
در خرید است. اگر بتوانیم این هزینه ها را کاهش دهیم، امکان 
عرضه کالا با قیمت رقابتی تر فراهم خواهد شد. بازارهای روز 
کوثر می توانند نقطه آغاز مناسبی برای اجرای این مدل باشند، اما 

نگاه ما نباید تنها به بازارهای تحت مدیریت شهرداری محدود 
بماند. فروشگاه های زنجیره ای، فروشگاه های محلی، شرکت های 
با رعایت ضوابط  نیز می توانند  تعاونی های مصرف  پخش و 
یکسان به این شبکه بپیوندند. هرچه شبکه عرضه گسترده تر 
و رقابت واقعی تر باشد، امکان دسترسی شهروندان به کالاهای 
باکیفیت و قیمت مناسب بیشتر می شود، برای مثال، می توان در 
گروه هایی همچون برنج، حبوبات، روغن، لبنیات و سایر اقلام 
قراردادهای  پخش  شرکت های  و  تولیدکنندگان  با  ضروری 
مستقیم و شفاف بست. سپس با تجمیع سفارش بازارهای کوثر 
و فروشگاه های عضو، حجم خرید را افزایش داد و برای قیمت 
تأمین، هزینه حمل و شرایط تحویل مذاکره کرد. کاهش قیمت 
باید در عمل و از طریق مقایسه قیمت نهایی کالا با قیمت مرجع 
بازار سنجیده شود؛ صرف حذف یک واسطه تنها به معنای کاهش 

قیمت برای مصرف کننده نیست.
	Á شورای اسلامی شهر چه نقشی در توسعه این

مدل دارد؟
آنکه  از  بیش  مسیر،  این  در  شهر  اسلامی  شورای  نقش 
تصدی گری اجرایی باشد، سیاست گذاری، نظارت و فراهم کردن 
بستر مشارکت است. شورا می تواند در چارچوب اختیارات قانونی 
خود، مواردی همچون بررسی و تصویب چارچوب اجرایی و مالی 
طرح و تعیین سقف تعهدات شهرداری، مطالبه برنامه اقتصادی 
و برآورد دقیق هزینه و فایده پیش از تخصیص منابع، تسهیل 
مشارکت شفاف و رقابتی تولیدکنندگان، شرکت های پخش و 
قیمت  خرید،  قیمت  بر  نظارت  شرایط،  دارای  فروشگاه های 
عرضه، کیفیت کالا و میزان واقعی صرفه جویی شهروندان، الزام 
به گزارش دهی دوره ای درباره منابع، مصارف، عملکرد و نتایج 
طرح و پیگیری ارزیابی مستقل برای اطمینان از اینکه منافع 
طرح به خانوارها می رسد و تنها به افزایش فروش مجموعه های 
مشارکت کننده محدود نمی شود را پیگیری کند. هدف ما نباید 
تنها ایجاد یک طرح تبلیغاتی یا اعلام یک عنوان جذاب همچون 
»تورم صفر« باشد؛ مدیریت شهری ابزار تعیین تورم کشور را در 
اختیار ندارد، اما می تواند برای کاهش هزینه خرید ضروری مردم 
اقدام مؤثر انجام دهد. جمع بندی ما این است که اصفهان به 
الگویی بومی، مشارکتی و پایدار برای حمایت از معیشت نیاز دارد؛ 
الگویی که در آن شهرداری نقش تسهیلگر، بخش خصوصی 
نقش فعال اقتصادی و شورای اسلامی شهر نقش سیاست گذار 
و ناظر را ایفا کند. موفقیت چنین طرحی نه با میزان منابعی که 
هزینه می شود، بلکه با میزان کاهش واقعی هزینه سبد ضروری 

خانوار، کیفیت خدمات و پایداری مالی آن سنجیده خواهد شد.

در بسیاری از شهرهای جهان، خیابان فقط مسیر عبور نیست، بلکه به 
فضایی برای گفت وگو، اجرای هنری، فعالیت گروه های اجتماعی و بیان 
دیدگاه های مختلف تبدیل شده است. مدیریت شهری با پیاده راه سازی، 
کاهش ترافیک، تامین امکانات فرهنگی و حمایت از حق تجمع، شرایطی 

فراهم می کند که مردم در مراسم عمومی مشارکت کنند.
خیابان در شهرهای امروز افزون بر کارکرد ارتباطی و جابه جایی، بخشی 
از فضای عمومی شهر و بستری بالقوه برای تعاملات اجتماعی، بیان 
فرهنگی و مشارکت شهروندان است. ارزیابی کیفیت خیابان ها نباید فقط بر 
ظرفیت عبور، سرعت حرکت و دسترسی به مقصد متمرکز باشد، بلکه باید 
این پرسش را نیز دربرگیرد که شهروندان تا چه اندازه می توانند در این فضاها 
مکث کنند، با یکدیگر ارتباط بگیرند و در شکل دادن به زندگی اجتماعی و 
فرهنگی شهر نقش داشته باشند. فعالیت های شهروندان از اجرای موسیقی 
و نمایش خیابانی گرفته تا گردهمایی های محلی، برنامه های جمعی و 
تعاملات روزمره به فضای عمومی شهر کیفیتی زنده و انسانی می بخشند. 
اهمیت این فعالیت ها تنها در جنبه سرگرمی یا زیبایی شناختی آن ها نیست؛ 
حضور و مشارکت مردم می تواند به تقویت پیوندهای اجتماعی، افزایش 
آشنایی میان گروه های مختلف، بازتاب تنوع فرهنگی و ایجاد احساس 
تعلق به محله و شهر کمک کند. در این معنا، خیابان نه تنها محل تماشای 
زندگی شهری، بلکه عرصه ای برای مشارکت در آن است. زمینه سازی 
برای چنین حضوری مستلزم توجه به ویژگی های کالبدی و مدیریتی 
فضاست. دسترسی ایمن و همگانی، پیاده روهای مناسب، امکان نشستن و 
مکث، روشنایی کافی، آسایش محیطی و پیوند مناسب خیابان با میدان ها 
و فضاهای محلی، از عواملی هستند که استفاده اجتماعی از فضای عمومی 
را آسان می کنند. شیوه مدیریت و مقررات در این شهرها اهمیت بسیاری 
دارد؛ ضوابط باید ضمن تامین ایمنی، نظم و حقوق استفاده کنندگان، روشن 
و متناسب باشند و از ایجاد موانع غیرضروری برای فعالیت های فرهنگی و 

اجتماعی شهروندان جلوگیری کنند.

ملبورن؛ گذرهای شهری، هنر خیابانی و فعال‌سازی فضاهای عمومی
ملبورن با حدود پنج میلیون نفر جمعیت، به لحاظ جمعیت دومین شهر 
کشور استرالیا است که به واسطه شبکه گذرها و کوچه های باریک در مرکز 
شهر شناخته می شود. این فضاها که در اصل بخشی از ساختار خدماتی 
و دسترسی های درونی بافت شهری بوده اند، به تدریج در بعضی نقاط به 
مسیرهای پیاده، محل فعالیت کافه ها و مقصدهای فرهنگی تبدیل شده اند. 
خیابان های مرکزی ملبورن نقش مهمی در شکل دادن به فرهنگ شهری 
دارند. بعضی از کوچه ها و فضاهای کوچک شهری از مسیرهای عبوری 
ساده به مقصدهای هنری و گردشگری تبدیل شده اند. گذر هوزیر لین 
یکی از مکان های مشهور است که به دلیل آثار نقاشی و هنر خیابانی روی 

دیوارهایش در سطح بین المللی شناخته شده است. آثار این گذر در طول 
زمان تغییر می کنند و همین پویایی آن را به فضایی تبدیل کرده است که 
گردشگران داخلی و خارجی و عکاسان برای مشاهده و تجربه محیط از 
آن بازدید می کنند. میدان فدریشن که در نزدیکی این گذر واقع شده، در 
طول سال میزبان برگزاری رویدادهای فرهنگی، هنری و عمومی است. 
اجراهای محلی موسیقی و نمایش، برنامه های مناسبتی و پخش مسابقات 
ورزشی روی صفحه نمایش بزرگ میدان از جمله برنامه هایی است که در 

این میدان برگزار می شود.
	Á تایپه؛ حضور اجتماعی در بازارها، میدان‌ها و

تجمع‌های مدنی

تایپه یکی از متراکم ترین و شلوغ ترین شهرهای تایوان است که زندگی 
روزمره در بسیاری از محله ها تا ساعات پایانی شب در جریان است. 
بازارهای شبانه، پارک ها، خیابان های تجاری و میدان های عمومی پیوسته 
محل رفت وآمد، گفت وگو و فعالیت اجتماعی هستند. ترکیب حمل ونقل 
عمومی گسترده، تراکم شهری و فرهنگ بازار موجب شده است فضای 
خیابان در این شهر فقط برای عبور خودروها طراحی نشود و کارکردهای 

اجتماعی و اقتصادی متنوعی پیدا کند. 
مکان هایی همچون میدان آزادی در نزدیکی تالار یادبود چیانگ 
کای شک، از مهم ترین فضاهای عمومی تایپه به شمار می روند. این میدان 
برای مراسم رسمی، کنسرت، جشنواره، برنامه های فرهنگی و تجمع های 
سیاسی استفاده می شود. وسعت زیاد و موقعیت نمادین آن کمک می کند 
گروه های اجتماعی و سیاسی بتوانند در آن دیدگاه های خود را در برابر 
جمعیت گسترده تری مطرح کنند. تایپه در دهه های اخیر شاهد رشد 
چشمگیر جنبش های مدنی و دانشجویی بوده است. مهم ترین نمونه 
جنبش آفتابگردان سال ۲۰۱۴ بود که در اعتراض به یک توافق تجاری 

با چین شکل گرفت. 
دانشجویان و حامیان آن ها برای مدتی در فضای میدان آزادی نشست ها، 
سخنرانی ها و گروه های بحث تشکیل دادند. این رویداد نشان داد که 
فضای عمومی و نهادهای شهری می توانند به محل گفت وگوی مستقیم 
درباره شفافیت سیاسی، روابط خارجی و نقش شهروندان در تصمیم گیری 
تبدیل شوند. در تایپه حضور اجتماعی فقط به تجمع های بزرگ سیاسی 
محدود نیست. در پارک ها، گروه های موسیقی تمرین می کنند، سالمندان 
میزهای  محلی  انجمن های  می دهند،  انجام  گروهی  ورزش های 
اطلاع رسانی برپا می کنند و سازمان های مدنی درباره محیط  زیست، حقوق 
زنان، حقوق کارگران و حقوق اقلیت ها برنامه برگزار می کنند. بازارهای شبانه 
نیز نوعی فضای عمومی زنده ایجاد کرده اند که در آن خرید، غذا، گفت وگو 

و تفریح با یکدیگر ترکیب می‌شوند.

خبر خبر

امیرکبیر اصفهان؛ تپش سنج 
صنایع کوچک با ۲۰۰۰ واحد 

 فعال
مدیرعامل سازمان ساماندهی مشاغل شهری و فرآورده های 
کارگاهی  شهرک  گفت:  اصفهان  شهرداری  کشاورزی 
امیرکبیر )شاپور جدید( با بیش از 2 هزار واحد کارگاهی، 
سوله، فروشگاه و دفتر کار و اشتغال بیش از 7 هزار نفر، از 
مراکز مهم فعالیت صنایع کوچک اصفهان به شمار می رود و 

نقش مؤثری در تأمین نیاز صنایع بزرگ  دارد.
با اشاره به روند احداث و فعالیت شهرک  علی حاجیان 
کارگاهی امیرکبیر اظهار کرد: این شهرک از سال ۱۳۶۹ 
 ۳۵ قالب  در  کارگاهی  فعالیت های  ساماندهی  هدف  با 
بلوک احداث شد و بلوک ۲۶ به عنوان بزرگ ترین بلوک 
این مجموعه، آخرین بلوک آن بود که فرایند تکمیل و 
تعیین تکلیف آن دنبال شد. او افزود: شهرک کارگاهی 
امیرکبیر امروز میزبان بیش از دو هزار واحد در قالب سوله، 
کارگاه، فروشگاه و دفتر کار است و بیش از هفت هزار 
نفر در بخش های مختلف این مجموعه فعالیت می کنند. 
این ظرفیت انسانی و زیرساختی، شهرک را به یکی از 
کانون های مهم فعالیت های تولیدی و صنعتی در حوزه 
مدیرعامل  است.  کرده  تبدیل  اصفهان  کوچک  صنایع 
سازمان ساماندهی مشاغل شهری و فرآورده های کشاورزی 
شهرداری اصفهان با اشاره به نقش این مجموعه در زنجیره 
در  مستقر  کرد: صنعتگران  تصریح  استان  تولید صنایع 
شهرک، در حوزه های مختلف از جمله قطعه سازی و تولیدات 
کارگاهی فعالیت دارند و بخشی از نیازهای صنایع بزرگ تر 
را از طریق ساخت قطعات و انجام سفارش های صنعتی 
تأمین می کنند. حاجیان ادامه داد: شهرک کارگاهی امیرکبیر 
با برخورداری از مجموعه ای متنوع از واحدهای تولیدی و 
کارگاهی، ظرفیت مناسبی برای پاسخگویی به نیاز صنایع 
مختلف دارد؛ به گونه ای که واحدهای کوچک تر با دریافت 
سفارش از صنایع بزرگ تر، در تأمین قطعات و پیشبرد فرایند 
تولید نقش آفرینی می کنند. او با اشاره به مدیریت مجموعه 
خاطرنشان کرد: هیئت امنای شهرک کارگاهی امیرکبیر 
فعالیت  و  دارد  بر عهده  را  مسئولیت مدیریت مجموعه 
واحدهای مستقر در این شهرک، علاوه بر ایجاد اشتغال 
مستقیم، بخشی از ظرفیت تولیدی و پشتیبانی صنعتی شهر 

اصفهان را تشکیل می دهد.

نگهداشت شهر اولویت 
بودجه ای شهرداری اصفهان

معاون برنامه ریزی و توسعه سرمایه انسانی شهردار اصفهان 
شرایط  در  هزینه ها  اولویت بندی  ضرورت  بر  تأکید  با 
محدودیت منابع گفت: نگهداشت شهر و هزینه های جاری 
در اولویت نخست قرار دارد و پس از آن، تکمیل پروژه های 
نیمه تمام عمرانی و اجرای پروژه های عمرانی جدید در دستور 

کار قرار می گیرد.
سعید ابراهیمی اظهار کرد: همان طور که در تعریف علمی 
بودجه آمده است، بودجه ریزی یعنی تخصیص منابع محدود 
ایجاب  منابع  محدودیت  بنابراین  نامحدود؛  نیازهای  به 
می کند که به سمت اولویت بندی هزینه ها حرکت کنیم و 
یکی از معیارهای مهم در اولویت بندی، نیاز واقعی شهر 
است که در برنامه اصفهان ۱۴۱۰ نیز آمده است. او افزود: 
اولویت نخست، نگهداشت شهر یا همان هزینه های جاری 
است که در قانون نیز طبق ماده ۶۸ قانون شهرداری ها اجازه 
داده شده است تا سقف ۶۰ درصد صرف هزینه های جاری 
شود، البته در شهرداری اصفهان این سهم ۳۰ درصد است، 
بنابراین ابتدا باید وضع موجود با کیفیت مناسب نگهداری 
و حفظ شود، سپس برای تکمیل پروژه های نیمه تمام و 
پروژه های توسعه ای تخصیص منابع صورت پذیرد. معاون 
برنامه ریزی و توسعه سرمایه انسانی شهردار اصفهان ادامه 
داد: اگر بخواهیم روی این سه دسته هزینه اولویت بندی 
داشته باشیم، نگهداری شهر و هزینه های جاری در اولویت 
نخست، تکمیل پروژه های نیمه تمام عمرانی در اولویت دوم 
و توسعه پروژه های عمرانی جدید در اولویت سوم قرار خواهد 
گرفت. ابراهیمی خاطرنشان کرد: اولویت بندی ها به این 
معناست که در شرایط محدودیت منابع، مدیریت شهری 
ابتدا باید از سرمایه گذاری ها و زیرساخت های موجود صیانت 
و نیازهای جاری شهر را تأمین کند و پس از آن، منابع را 
به سمت پروژه هایی هدایت کند که با تکمیل آن ها امکان 
بهره برداری از سرمایه گذاری های انجام شده فراهم می شود؛ 
در نهایت نیز اجرای طرح های توسعه ای جدید بر اساس 

میزان ضرورت و نیاز واقعی شهر دنبال خواهد شد.

اصلاح شبکه آبیاری ۵ هکتار 
از پارک کوهستانی صفه

مدیر منطقه ۵ شهرداری اصفهان از اصلاح و ترمیم شبکه 
آبیاری قطره ای تحت فشار در محدوده پنج هکتار از پارک 
کوهستانی صفه خبر داد و گفت: توسعه روش های نوین 
از  استفاده  و  پرمصرف  سنتی  شیوه های  حذف  آبیاری، 
گونه های گیاهی کم آب بر از جمله اقدامات مدیریت شهری 
برای صیانت از منابع آبی و حفظ فضای سبز شهری است.

حسین کارگر با اشاره به اقدامات این منطقه برای بهینه سازی 
مصرف آب اظهار کرد: با توجه به شرایط کم آبی و ضرورت 
تأمین آب مورد نیاز درختان و عرصه های سبز شهری، تغییر 
الگوهای سنتی آبیاری و بهره گیری از روش های کارآمدتر 
در دستور کار قرار دارد. او افزود: واحد فضای سبز منطقه با 
کنار گذاشتن شیوه آبیاری غرقابی در بخش های موردنظر 
و استفاده از سامانه های نوین، از جمله آبیاری قطره ای و 
بابلر، در مسیر کاهش مصرف آب و مدیریت بهتر منابع 
موجود گام برداشته است. مدیر منطقه ۵ شهرداری اصفهان 
با اشاره به اجرای پروژه اصلاح و ترمیم شبکه آبیاری پارک 
کوهستانی صفه تصریح کرد: این عملیات در محدوده ای به 

مساحت پنج هکتار انجام شده و شامل اصلاح شبکه 

خط یک متروی اصفهان ۵.۵ 
کیلومتر توسعه می یابد

 ۵.۵ توسعه  اجرایی  عملیات  آغاز  از  اصفهان  شهردار 
کیلومتری خط یک قطار شهری تا دانشگاه صنعتی خبر 
داد و گفت: این پروژه با مسیری ترکیبی شامل بخش های 
برنامه ریزی  اساس  بر  مرتفع،  و  هم سطح  زیرزمینی، 

انجام شده ظرف سه سال آینده تکمیل خواهد شد.
علی قاسم زاده اظهار کرد: روز گذشته با حضور معاون 
عمران و توسعه امور شهری و روستایی وزارت کشور و 
رئیس سازمان شهرداری ها و دهیاری ها، عملیات اجرایی 
پروژه امتداد خط یک قطار شهری اصفهان از ایستگاه 
قدس تا دانشگاه صنعتی اصفهان کلید خورد. او افزود: 
این پروژه ۵.۵ کیلومتر طول دارد و از یک ویژگی متمایز 
نسبت به پروژه های قبلی قطار شهری اصفهان برخوردار 
است، به طوری که بخشی از این مسیر زیر زمین، بخشی 
روی سطح و بخش دیگر آن در ارتفاع حرکت می کند 
و بر اساس برنامه ریزی ها، طی سه سال آینده تکمیل و 
تقدیم شهروندانخواهد شد. شهردار اصفهان تصریح کرد: 
در جریان این سفر، معاون وزیر از فاز نخست خط دو 
قطار شهری بازدید کرد؛ این بخش به طول حدود ۵.۵ 
تا ۶ کیلومتر )از ایستگاه دارک تا ایستگاه شاهد/طوقچی( 
آماده بهره برداری است، همه زیرساخت ها مهیا شده و زمان 
افتتاح آن تنها منوط به تأمین واگن است. قاسم زاده ادامه 
داد: در این زمینه قول وقرارهایی گذاشته شد که امیدواریم با 
تحقق آن، به زودی شاهد افتتاح رسمی این بخش باشیم.

تأمین واگن مترو اصفهان در 
 اولویت وزارت کشور

از  اصفهان  استانداری  عمرانی  امور  هماهنگی  معاون 
پیرامون  مدیران شهری  با  هم اندیشی  جلسه  برگزاری 
چالش تأمین واگن خبر داد و گفت: مقرر شده است با 
توجه به آماده سازی ۵ ایستگاه خط دو، وزارت کشور تأمین 

ناوگان ریلی اصفهان را در اولویت قرار دهد.
علیرضا قاری قرآن اظهار کرد: روز گذشته میزبان معاون 
عمرانی وزارت کشور در استان اصفهان بودیم، در این 
سفر برنامه های متعددی اجرا شد که با بازدید از مجموعه 
ساختمان استانداری که بر اثر سانحه دچار آسیب شده بود، 
آغاز شد. او افزود: در ادامه، نشستی با شهرداران چهارده گانه 
شهرهای استان و رؤسای شوراهای اسلامی شهر داشتیم، 
در این جلسه، ضمن تبیین مواضع و طرح دغدغه های 
عزیزان در حوزه های مختلف شهری و شورایی، معاون 
ارائه کردند. معاون هماهنگی امور  نیز مباحثی را  وزیر 
عمرانی استانداری اصفهان گفت: در بخش دیگری از این 
سفر، همایش تجلیل از شهرداران برتر استان برگزار شد، 
این ارزیابی بر اساس ۱۲ شاخص عملکردی در طول یک 
سال گذشته انجام شد که در نهایت از ۲۴ شهردار منتخب 
در حوزه های خدمات، فرهنگی، عمرانی، زیرساختی و دیگر 
بخش ها تقدیر به عمل آمد. قاری قرآن ادامه داد: علاوه 
بر این جلسه هم اندیشی با مدیران شهرداری اصفهان 
پیرامون مسائل مترو برگزار شد که محور اصلی آن مشکل 
تأمین واگن بود، با توجه به آماده بودن ۵ ایستگاه خط ۲ 
مترو اصفهان برای بهره برداری، مقرر شد وزارت کشور که 
متولی تأمین ناوگان است، تأمین واگن برای اصفهان را در 
اولویت قرار دهد. او افزود: در پایان این سفر، ضمن بازدید 
از ایستگاه های آماده بهره برداری در مسیر خط ۲، عملیات 
اجرایی )کلنگ زنی( طرح توسعه خط یک قطار شهری 
اصفهان به طول ۵.۵ کیلومتر در محور امام خمینی )ره( 
آغاز شد. معاون هماهنگی امور عمرانی استانداری اصفهان 
تصریح کرد: این پروژه که به صورت روگذر اجرا می شود، 
قرار است خط یک را از محور میانی امام خمینی تا بعد 
از میدان استقلال امتداد دهد. با اجرای این طرح، طول 
خط یک قطار شهری اصفهان از ۲۱ کیلومتر به حدود 
۲۷ کیلومتر ارتقا می یابد. قاری قرآن خاطرنشان کرد: این 
توسعه به ساکنان شمال اصفهان، به ویژه دانشگاه صنعتی 
اصفهان، اراضی اطراف آن، بیمارستان امام حسین )ع( و 
مراکز جمعیتی این محدوده کمک می کند تا به شبکه ریلی 

اصفهان متصل شوند.

جهش سفرهای هوشمند در 
اصفهان

مدیرعامل سازمان فناوری اطلاعات و ارتباطات شهرداری 
اصفهان گفت: پرداخت دیجیتال کرایه اتوبوس در اصفهان، 
طی مهر رکورد تازه ای را ثبت کرد؛ میانگین تراکنش‌های 
روزانه کیوآرکد »اصفهان من« با بیش از دو برابر رشد 

نسبت به تابستان، به ۱۲ تا ۱۳ هزار تراکنش رسید.
سعید فردانی اظهار کرد: کیوآرکد »اصفهان من« طی 
مهر، رشد چشمگیری را تجربه کرد، به طوری که میانگین 
پرداخت های روزانه کرایه اتوبوس با این روش از حدود 
پنج تا شش هزار تراکنش در تابستان، به ۱۲ تا ۱۳ هزار 
تراکنش در روز افزایش یافت. او افزود: این رشد، نشانه ای 
هوشمند  پرداخت های  از  شهروندان  بیشتر  استقبال  از 
و حرکت تدریجی خدمات حمل ونقل عمومی به سمت 
تجربه ای آسان تر و دیجیتال تر است. مدیرعامل سازمان 
فناوری اطلاعات و ارتباطات شهرداری اصفهان گفت: 
کیوآرکد با هدف ساده سازی پرداخت کرایه اتوبوس های 
شهری، این امکان را برای شهروندان فراهم کرده است تا 
بدون نیاز به کارت فیزیکی یا مراجعه به باجه های شارژ، از 
طریق تلفن همراه و در چند مرحله ساده، هزینه سفر خود 

را پرداخت کنند. 
فردانی ادامه داد: افزایش بیش از دو برابری تراکنش‌ها 
در فاصله تابستان تا مهر، بیانگر گسترش استفاده از این 
خدمت در سفرهای روزمره شهروندان است؛ خدمتی که 
با کاهش وابستگی به کارت فیزیکی و تسهیل فرایند 
پرداخت، گامی در مسیر هوشمندسازی حمل ونقل عمومی 

اصفهان به شمار می رود.

شهر بدون تماشاگر؛ وقتی مردم صاحبان واقعی خیابان می شوند


