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نسخه شهری برای کنترل گرانی
افزایش هزینه های زندگی و تداوم فشارهای تورمی، نقش مدیریت 
شهری در آسان شدن دسترسی شهروندان به کالاهای اساسی را 
پررنگ تر کرده است؛ نعمت الله اکبری، عضو هیئت علمی دانشکده 
اقتصاد دانشگاه اصفهان از ظرفیت بازارهای محلی و کاهش 
هزینه های توزیع تا محدودیت های شهرداری ها در اثرگذاری بر 

قیمت کالاها می گوید.
به گزارش ایمنا، افزایش هزینه های زندگی و تداوم فشارهای 
از  یکی  به  را  اساسی  کالاهای  تأمین  خانوارها،  بر  اقتصادی 
مهم ترین دغدغه های معیشتی شهروندان تبدیل کرده است. در 
چنین شرایطی، هر سیاستی که بتواند از شتاب افزایش هزینه های 
روزمره بکاهد و دسترسی مردم به مایحتاج ضروری را آسان کند، 
اهمیت پیدا می کند، با این حال تفاوت میان کاهش مقطعی قیمت 
بعضی کالاها و مهار پایدار تورم، موضوعی است که در ارزیابی این 
سیاست ها نباید نادیده گرفته شود. تورم پدیده ای چندوجهی است 
که از مجموعه ای از متغیرهای اقتصادی تأثیر می پذیرد و بررسی 
راهکارهای مقابله با آن، مستلزم تفکیک سیاست های حمایتی 
افزایش  ریشه های  اصلاح  به  که  است  اقداماتی  از  کوتاه مدت 
قیمت ها می انجامد. در این میان، طرح هایی همچون تثبیت قیمت 
گروهی از کالاهای اساسی، با هدف کاهش فشار هزینه ای بر 
می شوند؛  دنبال  بازار  در  نسبی  ثبات  ایجاد  و  مصرف کنندگان 
اندازه  تا چه  این است که چنین طرح هایی  اما پرسش اصلی 
می توانند به حفظ قدرت خرید خانوارها کمک کند و چه نسبتی 
با سیاست های کلان مهار تورم دارد؟ از سوی دیگر، مدیریت 
شهری نیز با برخورداری از ظرفیت هایی همچون بازارهای روز، 
زیرساخت های توزیع و امکان تسهیل ارتباط میان تولیدکنندگان 
به  دسترسی شهروندان  بهبود  در  می تواند  و مصرف کنندگان، 
کالاهای ضروری نقش آفرینی کند؛ نقشی که حدود و اثربخشی 
آن باید متناسب با اختیارات شهرداری و واقعیت های اقتصادی بازار 
سنجیده شود. در همین راستا، تجربه طرح هایی همچون »تورم 
صفر« برای تثبیت قیمت گروهی از کالاهای اساسی و طرح های 
ویژه در بازارهای روز کوثر اصفهان، فرصتی برای بررسی ابعاد 
اقتصادی مداخله در بازار، ظرفیت های مدیریت شهری در تسهیل 
عرضه کالا و محدودیت های این رویکرد فراهم می کند. آنچه 
در ادامه می خوانید، حاصل گفت وگو با نعمت الله اکبری، عضو 
هیئت علمی دانشکده اقتصاد دانشگاه اصفهان برای بررسی نسبت 
میان تثبیت قیمت کالاهای اساسی و مهار تورم، امکان اثرگذاری 
طراحی  الزامات  و  توزیع  و  عرضه  هزینه های  بر  شهرداری ها 

سیاست هایی برای حمایت از معیشت شهروندان است.
	Á آیا تثبیت قیمت ۱۲ قلم کالای اساسی برای

یک دوره شــش‌ماهه می‌تواند به مهار تورم و 
حفظ قدرت خرید خانوارها منجر شود؟ از منظر 
اقتصاد کلان، موفقیت چنیــن طرحی به چه 
پیش‌شرط‌هایی وابسته است و چگونه می‌توان 
میان حمایت کوتاه‌مدت از مصرف‌کننده و کنترل 

پایدار تورم تمایز قائل شد؟
شهرداری ها می توانند با استفاده از ظرفیت های خود در حوزه توزیع، 
توسعه بازارهای محلی و کاهش هزینه های سربار عرضه کالا، به 
دسترسی آسان تر شهروندان به کالاهای اساسی با قیمت مناسب 
کمک کنند، اما تثبیت قیمت ۱۲ قلم کالای اساسی به تنهایی 
نمی تواند به مهار تورم منجر شود، چراکه تورم ریشه در عوامل 
مختلفی دارد و مقابله با آن نیازمند سیاست گذاری در سطح کلان 
می توانند  کشورها  از  بسیاری  در  شهرداری ها  است.  اقتصادی 
کالاها  به  شهروندان  دسترسی  شدن  آسان  و  بازار  تنظیم  در 
نقش آفرینی کنند، اما اثربخشی این اقدامات به چگونگی مداخله 
در بازار بستگی دارد. اگر مداخله بدون شناخت سازوکارهای عرضه 
و تقاضا و هزینه های تولید و توزیع انجام شود، نه تنها به بهبود 
شرایط منجر نمی شود، بلکه ممکن است وضعیت بازار را دشوارتر 
کند. بازار فضایی است که در آن عرضه کنندگان و تقاضاکنندگان 
با یکدیگر روبه رو می شوند و درباره قیمت و مقدار مبادله به توافق 
می رسند، بنابراین هرگونه سیاست گذاری برای تثبیت قیمت کالاها 
باید با شناخت دقیق این سازوکار و عوامل اثرگذار بر قیمت نهایی 
انجام شود. این تصور که با تثبیت قیمت ۱۲ قلم کالای اساسی 
می توان با تورم مقابله کرد، از نظر اقتصادی قابل دفاع نیست، زیرا 

تورم پدیده ای ریشه دار است که از مجموعه ای از عوامل اقتصادی 
تأثیر می پذیرد و تنها با کنترل قیمت چند قلم کالا از بین نمی رود.

	Á ،یکی از چالش‌های سیاست‌های تثبیت قیمت
فاصله گرفتن قیمت مصوب از هزینه واقعی تولید 
و توزیع اســت. اگر هزینه نهاده‌ها، دستمزد، 
حمل‌ونقل و تأمین مالی افزایش پیدا کند، دولت 
چگونه می‌تواند از تداوم عرضه کالا، جلوگیری 
از کمبود و شکل‌گیری بازار غیررسمی اطمینان 
حاصل کند؟ آیا در چنین شرایطی تثبیت قیمت 

همچنان راهکار مناسبی است؟
فشار  کوتاه مدت  در  است  ممکن  کالاها  برخی  قیمت  تثبیت 
هزینه ای بر خانوارها را کاهش دهد، اما این اقدام به معنای از بین 
رفتن عوامل ایجادکننده تورم نیست. اگر هزینه های تولید همچنان 
افزایش پیدا کند، فشار تورمی در بخش های مختلف اقتصاد باقی 
می ماند و سیاست های محدود به کنترل قیمت نمی تواند به تنهایی 
این روند را متوقف کند. بهتر است با تشبیه تورم به تب ناشی از 
بیماری به این موضوع اشاره کنم؛ کاهش تب ممکن است به 
بهبود موقت وضعیت بیمار کمک کند، اما تا زمانی که علت اصلی 
بیماری برطرف نشود، مشکل همچنان وجود خواهد داشت. در 
اقتصاد نیز کنترل مقطعی قیمت ها می تواند آثار تورم را برای مدتی 
کاهش دهد، اما برای مهار پایدار آن باید عوامل ریشه ای تورم 
شناسایی و اصلاح شود. شهرداری ها برای اثرگذاری بر قیمت کالا 
باید مشخص کنند که در کدام بخش از زنجیره تأمین و توزیع 
امکان مداخله مؤثر دارند. مدیریت شهری در فرایندهایی همچون 
کاشت، داشت و برداشت محصولات کشاورزی نقش مستقیمی 
ندارد، اما از مرحله ورود کالا به شبکه توزیع تا رسیدن آن به 
دست مصرف کننده می تواند با به کارگیری سیاست های مناسب، 
بخشی از هزینه ها را کاهش دهد. هزینه های حمل ونقل، انبارداری، 
نگهداری، اجاره محل عرضه و سایر هزینه های سربار، بخشی 
از قیمت نهایی کالا را تشکیل می دهند؛ شهرداری ها می توانند با 
شناسایی این هزینه ها و فراهم کردن زیرساخت های مناسب، زمینه 
کاهش بخشی از مخارج شبکه توزیع را فراهم کنند. ایجاد و توسعه 
بازارهای محلی و روزبازارها از جمله اقداماتی است که می تواند 
در این زمینه مؤثر باشد. اگر فروشندگان بتوانند در فضاهایی با 
هزینه های کمتر برای اجاره، خدمات و سایر مخارج فعالیت کنند، 
امکان عرضه کالا با قیمت مناسب تر افزایش می یابد و بخشی 
از هزینه های اضافی از زنجیره توزیع حذف می شود. شهرداری 
نمی تواند همه عوامل مؤثر بر قیمت کالا را کنترل کند؛ ادعای 
مدیریت شهری باید متناسب با ابزارها و اختیارات واقعی آن باشد. 
نقش مدیریت شهری باید بر آسان شدن دسترسی شهروندان 
به کالاهای موردنیاز و کاهش هزینه های قابل کنترل در بخش 
توزیع متمرکز باشد. شهرداری می تواند با ایجاد زیرساخت های 

مناسب، توزیع محله محور و آسان کردن ارتباط میان تولیدکنندگان 
و مصرف کنندگان، دسترسی خانوارها به مایحتاج روزانه را آسان تر 
کند. ادعای مدیریت شهری باید متناسب با ابزارها و اختیارات 
واقعی آن باشد. شهرداری نمی تواند همه عوامل مؤثر بر قیمت 
کالا را کنترل کند، اما می تواند در بخش هایی که امکان اثرگذاری 
دارد، هزینه های اضافی را کاهش دهد و زمینه عرضه کالا با 
قیمت مناسب تر را فراهم کند. افزایش هزینه نهاده های تولید، 
دستمزد نیروی کار و سایر عوامل مرتبط با تولید، مستقیم بر قیمت 
تمام شده محصولات اثر می گذارد، در چنین شرایطی، حتی اگر 
شبکه توزیع با کارایی بیشتری فعالیت کند، امکان جبران تمام 
افزایش هزینه های تولید وجود ندارد. هنگامی که سهم قابل توجهی 
از هزینه تولید محصولات کشاورزی به دستمزد نیروی انسانی 
اختصاص دارد و این هزینه ها افزایش پیدا می کند، قیمت تمام شده 
محصول نیز تحت تأثیر قرار می گیرد. مدیریت شهری در این 
ابزارهای توزیعی،  با  ندارد و نمی تواند  اختیار مستقیمی  بخش 
تمام آثار افزایش هزینه های تولید را خنثی کند. به همین دلیل، 
سیاست تثبیت قیمت باید بر اساس شناخت دقیق زنجیره تولید 
تا مصرف طراحی شود. اگر هزینه های تولید افزایش پیدا کند، اما 
قیمت فروش به صورت دستوری ثابت نگه داشته شود، ممکن 
است فشار اقتصادی به تولیدکننده منتقل شود و تداوم عرضه کالا 
با مشکل روبه رو شود. سیاست گذاری مؤثر باید به گونه ای باشد 
که ضمن کمک به مصرف کننده، امکان ادامه فعالیت اقتصادی 
تولیدکنندگان و توزیع کنندگان را نیز حفظ کند. کاهش هزینه های 
غیرضروری توزیع و آسان شدن دسترسی به بازار، در مقایسه با 
تعیین قیمت های غیرمتناسب با هزینه های واقعی، می تواند مسیر 

عملی تری برای عرضه کالا با قیمت مناسب تر باشد.
	Á تجربه بحران‌ها نشان می‌دهد که دسترسی

به کالاهای اساسی فقط مسئله قیمت نیست، 
بلکه به پایداری زنجیره تأمین نیز وابسته است. 
با توجه به اقداماتی که در اصفهان برای استمرار 
عرضه کالاهای ضروری در شرایط جنگی انجام 
شــد، چه الگوی اقتصادی و مدیریتی می‌تواند 
تاب‌آوری شــبکه توزیع را در برابر بحران‌هایی 
همچون اختلال حمل‌ونقل، افزایش ناگهانی تقاضا 

یا محدودیت تأمین حفظ کند؟
بخشی از درآمد خانواده ها صرف تأمین مایحتاج روزانه می شود، از 
این رو هر اقدامی که بتواند هزینه دسترسی به این کالاها را کاهش 
دهد، می تواند در کوتاه مدت به بهبود وضعیت اقتصادی خانوارها 
کمک کند. توسعه بازارهای محلی، ایجاد مراکز عرضه در دسترس 
شهروندان، کاهش هزینه های حمل ونقل و نگهداری و تسهیل 
ارتباط مستقیم میان تولیدکننده و مصرف کننده، از جمله اقداماتی 
است که مدیریت شهری می تواند برای افزایش کارایی شبکه 

توزیع دنبال کند. اگر شهروندان برای تهیه کالاهای روزمره خود به 
مراکز عرضه نزدیک تر و کم هزینه تر دسترسی داشته باشند، بخشی 
از هزینه های جانبی خرید کاهش پیدا می کند. این موضوع به ویژه 
برای خانوارهایی که بخش زیادی از درآمد خود را صرف تأمین 
کالاهای ضروری می کنند، اهمیت دارد. چنین سیاست هایی باید با 
در نظر گرفتن شرایط اقتصادی تولیدکنندگان و توزیع کنندگان اجرا 
شود تا کاهش هزینه ها به زیان فعالان اقتصادی تمام نشود. هدف 
باید ایجاد سازوکاری باشد که کالا با هزینه سربار کمتر و حاشیه 
سود منطقی به دست مصرف کننده برسد. اقدامات مدیریت شهری 
در حوزه عرضه کالا، بیشتر ماهیتی تسهیلگرانه و کوتاه مدت دارد 
و نباید با سیاست های کلان مهار تورم یکسان در نظر گرفته شود. 
کنترل پایدار تورم نیازمند مجموعه ای از سیاست های اقتصادی در 
سطح ملی است و شهرداری ها تنها می توانند در محدوده اختیارات 

خود، بخشی از فشار هزینه ای بر شهروندان را کاهش دهند.
	Á اگر قرار باشد برای اصفهان یک الگوی بومی

و پایدار حمایت از مصرف‌کننده طراحی شود، 
چه ترکیبی از ابزارهای اقتصادی را پیشــنهاد 
بازارهای محلی، خرید  می‌کنید؟ آیا توســعه 
بلندمدت  از تولیدکننده، قراردادهای  مستقیم 
تأمین، حمایت هدفمند از خانوارهای کم‌درآمد و 
سامانه‌های شفاف رصد قیمت می‌توانند در قالب 
یک مدل واحد عمل کنند؟ اولویت‌های اجرایی 
این الگو در کوتاه‌مدت و بلندمدت چه باید باشد؟

شهرداری ها پیش از اجرای طرح های تثبیت قیمت باید مشخص 
کنند که این اقدامات از چه مسیری بر قیمت نهایی کالا اثر 
امکان  آیا  و  می شود  تأمین  چگونه  آن  مالی  منابع  می گذارد، 
تداوم عرضه با قیمت تعیین شده وجود دارد یا خیر. اگر هدف، 
کاهش هزینه خرید کالاهای اساسی است، باید به جای تمرکز 
صرف بر تعیین قیمت، عوامل افزایش هزینه در زنجیره تأمین 
و توزیع شناسایی شود. کاهش هزینه های حمل ونقل، انبارداری 
و عرضه، همچنین آسان شدن دسترسی خانوارها به مراکز توزیع 
می تواند زمینه مداخله مؤثرتر مدیریت شهری را فراهم کند. تثبیت 
قیمت ۱۲ قلم کالای اساسی ممکن است در محدوده مشخصی 
به کاهش فشار اقتصادی بر خانوارها کمک کند، اما نباید این 
سیاست های  شود.  معرفی  تورم  حذف  راهکار  به عنوان  اقدام 
شهری زمانی می توانند اثربخش باشند که با شناخت بازار، توجه 
به هزینه های واقعی و پرهیز از ایجاد اختلال در فرایند عرضه 
و تقاضا طراحی شوند. مدیریت شهری باید از ظرفیت های خود 
برای بهبود نظام توزیع، افزایش دسترسی شهروندان به کالاهای 
ضروری و کاهش هزینه های قابل کنترل استفاده کند، در عین 
حال، مهار پایدار تورم و مقابله با عوامل اصلی افزایش قیمت ها به 

سیاست گذاری های گسترده تر اقتصادی نیاز دارد.

خبر خبر 

برگزاری تور گردشگری گذر 
فرهنگی تاریخی دردشت 

مدیـر منطقـه ۳ شـهرداری اصفهـان، از برگـزاری تـور 
گردشـگری گـذر فرهنگـی تاریخـی دردشـت بـا هدف 
معرفـی ظرفیت هـای تاریخـی و فرهنگی ایـن محدوده 
و آشـنایی شـهروندان با میـراث ارزشـمند بافت تاریخی 

اصفهان خبـر داد.
روح الله ابوطالبـی بـا اشـاره بـه افتتـاح گـذر فرهنگـی 
تاریخـی دردشـت اظهـار کـرد: بـا تکمیـل اقدامـات 
سـامان دهی و بازآفرینـی ایـن محـور تاریخـی، بسـتر 
مناسـبی برای حضور شـهروندان و گردشـگران و بازدید 
از جاذبه هـای ارزشـمند این محدوده فراهم شـده اسـت؛ 
فرصتـی کـه می توانـد بـه معرفـی دوبـاره ظرفیت های 
گردشـگری  رونـق  و  دردشـت  شناخته شـده  کمتـر 
فرهنگـی در ایـن بخـش از شـهر اصفهان کمـک کند. 
او افـزود: تـور گردشـگری گذر تاریخـی دردشـت از روز 
سه شـنبه، بیست وهشـتم مهـر تا جمعـه، یکم آبـان  هر 
روز از سـاعت ۱۶ تـا ۱۸ برگزار می شـود تـا علاقه‌مندان 
ضمـن قدم زدن در گذرهای تاریخی، با بخشـی از هویت 
معمـاری، فرهنگـی و تاریخـی ایـن محله آشـنا شـوند. 
مدیـر منطقـه ۳ شـهرداری اصفهـان با اشـاره به مسـیر 
ایـن تور گفت: این برنامه از بقعه باباقاسـم آغاز می شـود 
و بـا عبـور از بقعـه شهشـهان و بازارچـه قاضـی، در بازار 
تاریخـی دردشـت بـه پایـان می رسـد. شـرکت کنندگان 
در ایـن مسـیر فرصـت دارنـد از جاذبه هـای تاریخـی و 
فضاهای ارزشـمند این محدوده بازدید کنند و با بخشـی 
از پیشـینه تاریخـی اصفهان از نزدیک آشـنا شـوند. او از 
علاقه منـدان دعـوت کرد برای ثبت نام و شـرکت در این 
تور گردشـگری، بـا اداره فرهنگی اجتماعـی منطقه ۳ به 

شـماره ۳۲۲۹۰۴۹۴ تمـاس بگیرند.

نجات ۸۷ شهروند در ۲۴۰ 
عملیات آتش نشانی اصفهان

سـخنگو و رئیس اداره ارتباطات سـازمان آتش نشـانی و 
خدمات ایمنی شـهرداری اصفهان از ثبـت ۵۸۲۶ تماس 
بـا سـامانه ۱۲۵ طی هفته گذشـته خبـر داد و گفت: این 

تماس هـا بـه نجات ۸۷ نفر منجر شـده اسـت.
سرآتشـیار مجتبی دهقانی اظهار کرد: طی هفته گذشـته 
۵۸۲۶ تماس با سـامانه ۱۲۵ توسـط شـهروندان برقرار و 
منجـر بـه اعـزام ۲۴۰ تیم اطفا یـا امداد و نجات توسـط 
ایسـتگاه های بیست وهشـت‌گانه سـطح شـهر اصفهان 
شـد. او افـزود: از مجمـوع تماس هـای شـهروندان، ۹۶ 
مـورد حریـق بـوده اسـت که شـامل منزل مسـکونی با 
۸ مـورد، اماکـن تجـاری و صنعتـی بـا ۲۰ مـورد، حریق 
ضایعـات صنعتی و کشـاورزی ۴۶ مورد و حریق وسـایل 
نقلیه ۵ مورد بوده اسـت. سـخنگو و رئیس اداره ارتباطات 
شـهرداری  ایمنـی  خدمـات  و  آتش نشـانی  سـازمان 
جملـه  از  مختلـف  حادثـه   ۱۰۳ داد:  ادامـه  اصفهـان 
تصادفـات با ۸ مورد، حبس در آسانسـور ۲۰ مورد، حبس 
در محیط هـای بسـته تجـاری و کارگاهـی ۱۷ مـورد، 
مهـار یا نجـات حیوانـات ۲۴ مـورد، نجات افـراد گرفتار 
در کـوه یـک مـورد و ۹ حادثه مختلف همچـون حوادث 
سـاختمانی از جملـه گودبـرداری، تخریـب غیراصولی و 
ریـزش گزارش شـده اسـت. دهقانی با بیـان اینکه هفته 
گذشـته ۴۷ مـورد اسـتقرار خودروهای اطفائیه در سـطح 
شـهر و ۱۱۳ گشـت ایمنـی به منظـور شناسـایی نقـاط 
مخاطره آمیـز و بـرای ارائـه خدمـات بهتر به شـهروندان 
صـورت گرفته اسـت، تصریـح کرد: ۴۱ تمـاس منجر به 
اعـزام برای ارائـه خدمات ایمنی مضاعف به شـهروندان 
گزارش شـده است. او تصریح کرد: آتش نشـانان در ۲۴۰ 
عملیات موفق شـدند جـان ۸۷ نفر از شـهروندان گرفتار 
در حریـق و حـوادث را نجـات دهند یا از صدمات بیشـتر 

بـه آن ها جلوگیـری کنند.

آغاز عملیات احداث خیابان 
صفدرزاده با اعتبار ۱۴ میلیارد

مدیـر منطقـه ۷ شـهرداری اصفهـان از آغـاز عملیـات 
احـداث خیابـان صفـدرزاده بـه طـول ۴۰۰ متـر و بـا 
اعتبـار ۱۴ میلیـارد تومـان خبـر داد و گفـت: ایـن پروژه 
بـا هـدف بهبـود زیرسـاخت های تـردد، پاسـخگویی به 
درخواسـت های شـهروندان و ارتقـای کیفیـت محیـط 

شـهری اجـرا می شـود.
مهـدی سـلطان آقایی با اشـاره بـه آغاز عملیـات احداث 
خیابـان صفـدرزاده اظهـار کـرد: این پـروژه در راسـتای 
توسـعه زیرسـاخت های شـهری و بهبـود شـرایط تـردد 
شـهروندان در دسـتور کار قـرار گرفتـه و بـرای اجـرای 
آن ۱۴ میلیـارد تومـان اعتبار در نظر گرفته شـده اسـت. 
او افـزود: خیابـان صفـدرزاده بـه طـول ۴۰۰ متـر و بـا 
عـرض ۱۶ متر احداث می شـود و در طراحـی آن، علاوه 
بـر مسـیر عبور وسـایل نقلیه، دو پیـاده رو و فضای سـبز 
پیش بینی شـده اسـت تا ضمن سـاماندهی مسـیر تردد، 
شـرایط مناسـب تری بـرای رفت وآمـد ایمـن و آسـان 
عابـران پیـاده فراهـم شـود. مدیـر منطقه ۷ شـهرداری 
اصفهـان با بیـان اینکه پاسـخگویی به درخواسـت های 
شـهروندان از اولویت های مدیریت شهری است، تصریح 
کـرد: اجـرای این پـروژه با هـدف رفع نیازهـای محلی، 
بهبـود دسترسـی ها و توسـعه متـوازن زیرسـاخت های 
شـهری دنبال می شـود. سـلطان آقایی خاطرنشـان کرد: 
شـهرداری منطقـه ۷ تلاش می کند با تسـریع در اجرای 
پروژه های اولویت دار، توسـعه زیرسـاخت های شـهری و 
توجه به خواسـته های شـهروندان، زمینـه ارتقای کیفیت 
زندگـی و بهبـود خدمات شـهری را در مـحلات منطقه 

فراهـم کند.

۲۷ همت برای اجرای ۳۲۰۰ 
قرارداد عمرانی اصفهان 

هزینه شد
معـاون عمـران شـهری شـهردار اصفهـان گفـت: از 
ابتـدای دوره ششـم مدیریـت شـهری تاکنـون، حـدود 
۳۲۰۰ قـرارداد عمرانـی بـا هزینه کـرد ۲۷ همـت در 
اصفهان اجرا شـده اسـت که از این تعـداد، حدود ۲۷۰۰ 

قـرارداد معـادل ۸۵ درصـد بـه نتیجه رسـیده اسـت.
اصغر کشـاورزراد در گردهمایی کارکنـان حوزه معاونت 
عمـران شـهری شـهرداری اصفهـان اظهـار کـرد: از 
ابتـدای دوره ششـم مدیریـت شـهری تاکنـون حـدود 
۳۲۰۰ قـرارداد عمرانـی در اصفهـان منعقـد شـده کـه 
بـرای اجـرای ایـن قراردادهـا ۲۷ همـت هزینـه شـده 
اسـت؛ از ایـن تعـداد، حـدود ۲۷۰۰ قـرارداد معـادل ۸۵ 
درصـد بـه نتیجه رسـیده و حـدود ۱۵ درصـد قراردادها 
همچنـان در حـال اجـرا اسـت. او افـزود: ایـن آمـار 
نشـان می دهـد کـه در دوره ششـم مدیریـت شـهری 
اصفهـان به طـور میانگیـن روزانـه دو پـروژه آغـاز و دو 
پـروژه تکمیـل شـده اسـت. همچنیـن روزانـه حـدود 
هشـت میلیـارد تومان بـرای پروژه هـای عمرانی هزینه 
شـده کـه بیانگـر حجـم گسـترده فعالیت هـا و تلاش 
مجموعـه مدیریـت شـهری در این حوزه اسـت. معاون 
عمران شـهری شـهردار اصفهـان با قدردانـی از تلاش 
دسـت اندرکاران پروژه هـای عمرانـی ادامـه داد: کیفیت 
اجـرای پروژه هـا نیز در سـطح بالایـی قـرار دارد و این 
دسـتاورد حاصل تلاش کارکنـان و مجموعه های فعال 
در حوزه عمران شـهری اسـت. کشـاورزراد با اشـاره به 
اقدامات انجام شـده برای بهسـازی معابر شـهر اصفهان 
گفـت: اگرچـه در ایـن دوره مدیریت شـهری عنوانی با 
نـام »نهضت آسـفالت« نداشـتیم، اما با توجـه به اینکه 
سـطح معابر شـهر اصفهان حدود ۵۲ میلیـون مترمربع 
میلیـون   ۱۳ تاکنـون  ششـم  دوره  ابتـدای  از  اسـت، 
مترمربـع از معابر، معادل ۲۵ درصد سـطح معابر شـهر، 
آسـفالت و بازسـازی شـده اسـت. او تصریـح کـرد: در 
معابـر اصلـی و بزرگراه ها نیز تلاش کرده ایم به سـمت 
فناوری هـای  و  سـرباره ای  آسـفالت های  از  اسـتفاده 
نویـن در اجـرای روکـش آسـفالت حرکـت کنیـم تـا 
کیفیـت و دوام ایـن پروژه هـا ارتقـا پیـدا کنـد. معـاون 
عمـران شـهری شـهردار اصفهـان بـا اشـاره بـه رونـد 
اجـرای پروژه رینـگ چهارم حفاظتی شـهر اظهار کرد: 
در دوره ششـم مدیریـت شـهری، ۱۴ کیلومتـر از ایـن 
رینـگ بـا عـرض ۷۶ متر به بهره برداری رسـیده اسـت 
و پیش بینـی می شـود ۶ کیلومتـر دیگـر از ایـن مسـیر 
نیـز تـا یک مـاه و نیـم آینـده افتتاح شـود. کشـاورزراد 
بـا اشـاره بـه دیگـر پروژه های شـاخص عمرانی شـهر 
اصفهـان خاطرنشـان کـرد: مجموعـه پل هـا و زیرگذر 
شـهید آیـت الله رئیسـی، پـروژه تقاطـع غیرهمسـطح 
و  آب  مخـازن  و  تصفیه خانه هـا  فخـری زاده،  شـهید 
همچنیـن توسـعه فضاهـای سـبز شـهری، از جملـه 
مدیریـت شـهری  دوره  ایـن  در  انجام شـده  اقدامـات 
اسـت. او افـزود: احـداث فضاهای سـبز جدیـد، نیم متر 
به سـرانه فضای سـبز تفرجگاهی شـهروندان اصفهان 
اضافـه کـرده اسـت. همچنیـن بوسـتان خانواده محـور 
شمس الشـموس، فـاز سـوم باغ فـدک، باغ مشـاهیر و 
بوسـتان خانواده محور موعود از جمله پروژه هایی اسـت 
کـه به همـت کارکنـان و مجموعه های عمرانی شـهر 
اصفهـان احـداث شـده اسـت. معـاون عمران شـهری 
شـهردار اصفهـان تأکیـد کـرد: اجـرای ایـن پروژه ها و 
توسـعه زیرسـاخت ها و فضاهـای شـهری، مایـه فخـر 
و مباهـات مدیریـت شـهری اصفهـان اسـت و تلاش 
شـبانه روزی کارکنـان حـوزه عمـران در تحقـق ایـن 

دسـتاوردها شایسـته قدردانی اسـت.

فرایند نهایی آماده سازی 
برقی خط ۲ متروی اصفهان

معـاون حمل ونقل و ترافیک شـهردار اصفهـان از ورود 
آماده سـازی فاز نخسـت خـط ۲ مترو بـه مرحله نهایی 
تأسیسـات برقی، پایـان نصب پروفیل های شـبکه برق 
بالاسـری، حدفاصـل ایسـتگاه های شـاهد تـا عاشـق 
اصفهانـی و پیشـرفت عملیات عمرانی توسـعه شـمالی 
خـط یـک بـا اجـرای شـمع های زیرگـذر و پیگیـری 

سـازه های ایسـتگاهی در خـط ۲ خبـر داد.
سـعید سـاکت بـا تشـریح آخریـن اقدامـات عمرانـی 
سـازمان قطـار شـهری اظهـار کـرد: آماده سـازی فـاز 
نخسـت خـط دو متـرو وارد مرحلـه نهایـی تأسیسـات 
و  راسـتا، عملیـات نصـب  و در همیـن  برقـی شـده 
تکمیـل پروفیل های شـبکه بـرق بالاسـری، حدفاصل 
ایسـتگاه های شـاهد تـا عاشـق اصفهانـی پایـان یافته 
اسـت. او بـا اشـاره بـه تقویـت سیسـتم های کنترلـی 
اجـرای  و  کابل کشـی  افـزود:  دو  خـط  تأسیسـاتی  و 
شـبکه بـرق بالاسـری در ایسـتگاه عاشـق اصفهانـی، 
لالـه  ایسـتگاه  کیلوولـت  کابل هـای ۲۰  کابل کشـی 
نهایی شـده اسـت.معاون حمل ونقل و ترافیک شـهردار 
اصفهـان دربـاره پروژه توسـعه شـمالی خط یـک مترو 
تصریـح کـرد: عملیـات حفـاری و بتن ریـزی ۷ حلقـه 
شـمع در بخـش زیرگـذر انجام شـده اسـت و هم زمان 
بافـت و حمـل سـبدهای آرماتـور و حفاری شـمع های 
فونداسـیون دوم در بخش روگذر محدوده پل اسـتقلال 
در حـال اجراسـت، ضمـن اینکـه روش اجـرای عرشـه 
پـل ایـن پـروژه نیـز پـس از نشسـت های تخصصـی 
بـا مهندسـان مشـاور نهایـی شـد. سـاکت با اشـاره به 
فعالیت کارگاه های بافت مرکزی و دپوی قطار شـهری 
گفـت: بتن ریـزی و آرماتوربنـدی بخش هـای سـازه ای 
در ایسـتگاه های نقش جهـان، امـام علی )ع(، ابن سـینا، 
آمـادگاه، خلجـا و اتصـال تبادلی ایسـتگاه امام حسـین 

)ع( جریـان دارد.

معماری جایگزین سیاست های سلامت، حمایت اقتصادی و 
نظام درمانی قدرتمند نیست، اما می تواند این سیاست ها را عملی تر 
و عادلانه تر کند. شهری که پیش از بحران برای فضای باز، 
تهویه، دسترسی و عدالت سرمایه گذاری کرده است، در زمان 
پاندمی کمتر آسیب می بیند و زندگی روزمره و کرامت شهروندان 

را بیشتر حفظ می کند.
پاندمی ها فقط نظام سلامت را به چالش نمی کشند، بلکه 
شیوه استفاده از خانه، خیابان، حمل ونقل عمومی، محل کار، 
مدرسه و فضاهای عمومی را نیز دگرگون می کنند. معماری و 
شهرسازی نمی تواند به تنهایی جلوی گسترش بیماری را بگیرد، 
اما می تواند خطر انتقال را کاهش دهد، دسترسی به خدمات را 
بهتر کند و شهر را برای وضعیت های اضطراری آماده تر سازد. 
مهم ترین درس همه گیری کووید-۱۹ این بود که تراکم شهری را 
نباید با ازدحام در فضاهای نامناسب یکی دانست. شهری پرتراکم 
می تواند با خانه های مناسب، حمل ونقل کارآمد، خدمات محلی 
و فضاهای باز قابل دسترس، تاب آور باشد. کیفیت هوا، مدت 
حضور افراد در فضای بسته، ظرفیت خدمات درمانی، نابرابری 
اجتماعی و امکان ماندن در خانه هنگام بیماری از مواردی است 
که در طراحی شهری مناسب اهمیت دارد. طراحی فضا می تواند 
با کاهش ازدحام در محیط های بسته، صف ها و مسیرهای پرتردد، 
تماس های پرخطر را کمتر کند، همچنین با فراهم کردن امکان 
ورود هوای تازه و بهره گیری از تهویه و فیلتراسیون مناسب، 
کیفیت هوای داخل ساختمان را بهبود می بخشد. اگر خدمات 
درمانی، آموزشی و روزمره در نزدیکی محل زندگی در دسترس 
باشند، شهروندان آسان تر به نیازهای خود رسیدگی می کنند. 

دسترسی امن به فضای باز، نور روز و امکان حرکت و تعامل 
روان کمک می کند. به حفظ سلامت جسم و  نیز  اجتماعی 
افزون بر این، طراحی انعطاف پذیر می تواند تغییر کاربری سریع 
ساختمان ها و فضاهای عمومی را در شرایط اضطراری ممکن 
سازد. برای مثال، پارک یا میدانی که در شرایط عادی محل تفریح 
است، می تواند هنگام بحران برای واکسیناسیون، توزیع کمک یا 
ارائه خدمات سیار به کار گرفته شود. توجه به نیازهای کسانی 
که به دلیل شغل، شرایط مسکن یا وضعیت جسمی نمی توانند 
از فضاهای شلوغ دوری کنند، به کاهش نابرابری و حمایت 
بهتر از گروه های آسیب پذیر کمک می کند. معماری تاب آور در 
برابر پاندمی معماری است که در شرایط عادی قابل دسترس و 

عادلانه باشد و هنگام بحران بتواند خود را با نیازهای تازه تطبیق 
دهد. پارک ها، میدان ها، مسیرهای پیاده روی و فضاهای ساحلی 
در پاندمی اهمیت دوگانه دارند؛ از یک سو فعالیت در فضای باز 
نسبت به فضاهای بسته و متراکم کم خطرتر است، از سوی دیگر 
دسترسی به این فضاها به تحرک بدنی، کاهش فشار روانی و 
فضاهای  کامل  بستن  اجتماعی کمک می کند.  ارتباط  حفظ 
باز به ویژه در محله های پرتراکم و کم برخوردار می تواند هزینه 
اجتماعی و روانی بالایی داشته باشد. فضای عمومی تاب آور باید 
به گونه ای طراحی شود که همه محله ها نه فقط مناطق برخوردار، 
به فضای باز باکیفیت دسترسی داشته باشند. وجود ورودی های 
متعدد و مسیرهای پیوسته می تواند از شکل گیری گلوگاه و ازدحام 

جلوگیری کند. تنوع فضاها در مقیاس های مختلف، از مسیرهای 
پیاده روی و فضاهای کوچک محلی گرفته تا چمنزارها، میدان ها 
و نقاط آرام، پاسخگوی نیاز گروه های گوناگون خواهد بود. از 
سوی دیگر، حمل ونقل عمومی برای دسترسی به کار، آموزش 
و درمان ضروری است، اما قطار، اتوبوس، ایستگاه و پایانه در 
زمان های اوج می توانند نقاط ازدحام باشند. راه حل پایدار، حذف 
حمل ونقل عمومی نیست، بلکه کاهش ازدحام و فراهم کردن 
گزینه های امن تر و متنوع تر است. افزایش دفعات سرویس در 
ساعات پرتردد و مدیریت بهتر جریان ورود و خروج به کنترل 
بیماری های فراگیر کمک می کند. درس های تاریخی؛ بیماری ها 

چگونه شهرها را تغییر داده اند؟
پیوند میان سلامت عمومی و شکل شهرها سابقه ای طولانی 
توجه  وبا  جمله  از  بیماری هایی  شیوع  نوزدهم  قرن  در  دارد. 
سیاست گذاران را به آب سالم، دفع فاضلاب، نظافت خیابان ها 
و کیفیت مسکن جلب کرد. بسیاری از زیرساخت هایی که امروز 
بدیهی به نظر می رسند، از جمله شبکه های آب رسانی و فاضلاب، 
تا حدی در پاسخ به بحران های بهداشتی گسترش یافتند. سل 
نیز بر معماری اثر گذاشت؛ تاکید بر نور طبیعی، تهویه، بالکن و 
فضاهای درمانی باز در بخشی از معماری و طراحی مراکز درمانی 
و مسکونی آن دوره دیده می شد. در دوران آنفلوانزای ۱۹۱۸ نیز 
در بعضی کشورها آموزش و فعالیت های عمومی به فضای باز 
منتقل شد از جمله تجربه کلاس های روباز. این نمونه ها نشان 
می دهند که شهرها در برابر بیماری ها فقط با ساخت بیمارستان 
واکنش نشان نداده اند، بلکه رابطه ساختمان با هوا، نور، فضای باز 

و جمعیت را نیز بازنگری کرده اند.

وقتی طراحی شهری به ابزار سلامت عمومی تبدیل می شود


