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شارژ ماهانه کیف پول ایران 
کارمندان کلید خورد

سـازمان اداری و اسـتخدامی از اجرای آزمایشـی واریز 
کمک هـای رفاهـی کارمنـدان دولـت بـه کیـف پـول 

ایران خبـر داد.
رئیـس امور راهبری سـامانه‌های ملی سـازمان اداری و 
اسـتخدامی علی اکبر حـدادی هرندی امروز پنجشـنبه 
گفـت کـه پرداخـت آزمایشـی بخشـی از کمک هـای 
رفاهـی کارکنـان دولـت در قالـب »کیف پـول ایران« 
بـا آماده شـدن زیرسـاخت فنـی بانک مرکـزی و اعلام 
آمادگـی دو وزارتخانـه ارتباطـات و کشـور در آسـتانه 
اجـرا قـرار گرفتـه اسـت.پیش‌تر هیئـت وزیـران بـا 
مصوبـه ای دسـتگاه های اجرایی را مکلف کرد بخشـی 
از کمک هـای رفاهـی کارکنـان خـود را در قالب شـارژ 
کیـف پـول ایـران پرداخت کننـد و حداقل مبلغ شـارژ 
ماهانـه را نیـز یـک میلیـون تومـان تعیین کـرده بود.

کیـف پـول ایـران ابـزار پرداختـی بـر بسـتر کدهـای 
دسـتوری اسـت کـه بـا شـماره گیری ‎#۹۸*‎ می توان 
شـرایط  در  پرداخـت  ابـزار  کرد.ایـن  اسـتفاده  آن  از 
اخـتلال اینترنـت و هـک شـبکه بانکـی نیز از مسـیر 
کـد دسـتوری قابل دسـترس اسـت و کاربـران امکان 
مشـاهده موجـودی، شـارژ کیـف پـول، انتقـال وجه و 
خریـد از فروشـگاه های طـرف قـرارداد را بـا آن دارنـد.

رکوردشکنی اسقاط 
خودروهای فرسوده در شهریور 

ماه
مدیـر سـتاد نوسـازی نـاوگان حمل ونقـل و اسـقاط 
خودروهای فرسـوده از رکوردشـکنی اسقاط خودروهای 

فرسـوده در شـهریور خبـر داد.
محمدصـادق حاتمـی، مدیـر سـتاد نوسـازی نـاوگان 
حمل ونقـل و اسـقاط خودروهـای فرسـوده بـا تشـریح 
روند اسـقاط خودروهای فرسـوده در کشـور، از افزایش 
قابـل توجـه آمـار اسـقاط در ماه هـای اخیر خبـر داد و 
اعلام کـرد کـه ایـن رونـد پـس از اصلاح آیین نامـه 
اجرایـی مـاده 10 قانـون سـاماندهی صنعـت خـودرو، 
بـار دیگـر صعـودی شـده اسـت. حاتمـی بـا اشـاره به 
عملکرد اسـقاط خـودرو در دو دهه گذشـته اظهار کرد: 
از سـال 1385 تاکنـون، نزدیـک بـه 2 میلیـون و 720 
هزار دسـتگاه خودرو در کشـور اسـقاط شـده اسـت که 
حـدود 700 هـزار دسـتگاه، معـادل 25 درصـد کل این 
آمـار، بـه دوره ای مربـوط می شـود کـه از سـال 1401 
آغـاز شـده اسـت. او با بیـان اینکـه در سـال های اخیر 
جهـش قابـل توجهـی در اسـقاط خودروهای فرسـوده 
رخ داده اسـت، افـزود: در سـال 1403 حـدود 349 هزار 
دسـتگاه و در سـال 1404 حـدود 205 هـزار دسـتگاه 
خـودرو اسـقاط شـد. همچنیـن از ابتـدای سـال جاری 
تـا زمـان انجـام ایـن گفت وگـو-22 مهرمـاه- نزدیک 
بـه 85 هزار دسـتگاه خودرو اسـقاط شـده اسـت. مدیر 
سـتاد نوسـازی ناوگان حمل ونقل و اسـقاط خودروهای 
فرسـوده ادامـه داد: بـا وجـود تعطیلی هـا و شـرایطی 
کـه در ماه هـای اخیـر بـر کشـور حاکـم بـود و موجب 
ایجـاد رکـود در ایـن رونـد شـد، در شـهریورماه موفق 
شـدیم حدود 28 هزار دسـتگاه خودرو را اسـقاط کنیم؛ 
آمـاری کـه از رکوردشـکنی در عملکرد ماهانه اسـقاط 
خـودرو در 20 مـاه گذشـته حکایـت دارد. او بـا اشـاره 
بـه افزایـش سـرعت اسـقاط خودروهـا گفـت: میـزان 
اسـقاط روزانـه کـه در مقطعی بـه حدود 349 دسـتگاه 
رسـیده بـود، اکنـون بـه نزدیک هـزار و 400 دسـتگاه 
در روز افزایـش یافتـه اسـت. امیدواریـم بـا تـداوم این 
روند، هدف اسـقاط 250 هزار دسـتگاه خودرو در سـال 
جـاری محقـق شـود و در سـال آینـده نیـز بتوانیـم به 
هـدف پیش بینی شـده در برنامه هفتم پیشـرفت، یعنی 
اسـقاط سـالانه 500 هـزار دسـتگاه خـودرو، نزدیـک 
از دلایـل محقـق  یکـی  ادامـه،  در  شـویم. حاتمـی 
نشـدن اهـداف اسـقاط خـودرو در سـال های گذشـته 
را مغایـرت برخـی مفـاد آیین نامـه اجرایـی مـاده 10 با 
قانـون سـاماندهی صنعت خـودرو عنوان کـرد و گفت: 
در قانـون، بـه ازای تولیـد هـر چهـار دسـتگاه خـودرو، 
اسـقاط یک دسـتگاه خـودرو پیش بینی شـده بـود؛ اما 
در آیین نامـه اجرایـی مصوب سـال 1402، این نسـبت 
به یک دسـتگاه اسـقاط به ازای هر 12 دسـتگاه خودرو 
تغییـر یافته بـود. او توضیح داد: این تفـاوت در ضرایب 
موجـب شـده بود الزام اسـقاط متناسـب با قانـون اجرا 
نشـود. بـرای مثال، اگـر تولید خـودرو به یـک میلیون 
و 200 هزار دسـتگاه می رسـید، بر اسـاس نسـبت یک 
بـه 12، الزام اسـقاط حـدود 100 هزار دسـتگاه بود؛ در 
حالـی کـه اجـرای نسـبت یـک به چهـار می توانسـت 
الزام اسـقاط بیشـتری ایجاد کند. مدیر سـتاد نوسـازی 
ناوگان حمل ونقل و اسـقاط خودروهای فرسـوده افزود: 
انباشـت گواهی های اسـقاط، نبود محـل مصرف کافی 
بـرای ایـن گواهی هـا و اجـرا نشـدن کامـل الزامـات 
قانونـی، از جملـه عواملی بود که در سـال های گذشـته 
بـر رونـد اسـقاط تأثیـر گذاشـت. حاتمـی بـا اشـاره به 
اصلاح آیین نامـه اجرایـی ماده 10 گفـت: با اصلاح این 
آیین نامـه و تطبیـق آن بـا حکـم قانـون، نسـبت یک 
دسـتگاه خودروی اسـقاطی بـه ازای هر چهار دسـتگاه 
خـودروی تولیـدی بـار دیگر مبنـای اجرا قـرار گرفت. 
آیین نامه اصلاح شـده کـه در 12 مردادماه سـال 1405 
بـه تصویب رسـیده بـود، از 12 شـهریورماه وارد مرحله 
اجـرا شـد و در پـی آن، در شـهریورماه رکـورد عملکرد 

20 ماه گذشـته شکسـته شـد.
اسـقاط  افزایشـی  رونـد  کـرد:  امیـدواری  ابـراز  او   
خودروهـای فرسـوده در مهرمـاه نیز ادامه یابد و شـمار 
خودروهـای اسقاط شـده در این ماه از 35 هزار دسـتگاه 

فراتـر رود.

قطار  پروژه  گفت:  اصفهان،  زیربنایی  طرح های  مجری 
سریع السیر اصفهان ـ قم ـ تهران با وجود انجام بخشی از 
عملیات زیرساختی، همچنان پس از ۲دهه به تعیین تکلیف 

تأمین مالی و هماهنگی دستگاه های مسئول نیاز دارد.
در  اصفهان  زیربنایی  طرح های  مجری  صلواتی،  علیرضا 
سریع السیر  قطار  پروژه  وضعیت  آخرین  بررسی  نشست 
اصفهان ـ قم ـ تهران اظهار داشت: توسعه زیرساخت های 
حمل ونقل ریلی در کشور نشان داده است که سرمایه گذاری 
را  نفر  میلیون ها  جابه جایی  امکان  می تواند  حوزه  این  در 
فراهم کند؛ به طوری که طول خطوط متروی تهران و کرج 
در مجموع ۲۹۶ کیلومتر، مشهد ۳۸.۵ کیلومتر، شیراز ۳۲.۵ 
کیلومتر، اصفهان ۲۰.۲ کیلومتر و تبریز ۱۷.۲ کیلومتر است. 
او با اشاره به امکان سفر ریلی شهری برای دست کم ۲۰ 
بهره برداری  و  احداث  تجربه  افزود:  در کشور  نفر  میلیون 
از مترو نشان می دهد که اجرای پروژه های زیرساختی در 
شرایط دشوار اقتصادی نیز امکان پذیر است و می تواند در 
بلندمدت به بخشی از شبکه حمل ونقل عمومی کشور تبدیل 
شود. صلواتی با اشاره به سابقه اجرای پروژه های عمرانی 
در دهه ۶۰ اظهار داشت: کشور در آن دوره با پیامدهای 
کمبود  و  اقتصادی  مشکلات  منابع،  محدودیت  جنگ، 
امکانات مواجه بود؛ بااین حال، برخی طرح های زیربنایی با 
وجود مخالفت ها و تردیدهای اولیه آغاز شدند و به تدریج به 

زیرساخت های مورداستفاده مردم تبدیل شدند.
	Á چین بیش از ۴۰ هزار کیلومتر خط سریع‌السیر

ساخته است
تجربه  به  اشاره  با  اصفهان  زیربنایی  طرح‌های  مجری 
کشورهای مختلف در توسعه قطار سریع السیر گفت: بررسی 
کشورهایی  که  می دهد  نشان  شبکه ها  این  توسعه  روند 
مانند ژاپن، چین، ترکیه و عربستان در دوره های مختلف به 
سمت گسترش حمل ونقل ریلی پرسرعت حرکت کرده اند. 
او با اشاره به آمارهای ارائه شده درباره شبکه ریلی جهان 
به   ۲۰۲۳ سال  در  چین  سریع السیر  خطوط  طول  افزود: 
حدود ۴۵ هزار کیلومتر رسیده بود و این کشور بخش عمده 
خطوط پرسرعت جهان را در اختیار داشت. اسپانیا نیز با 
حدود چهارهزار کیلومتر از کشورهای دارای شبکه گسترده 
قطار سریع السیر محسوب می شود. صلواتی با بیان اینکه 
چین برای توسعه بیشتر این شبکه برنامه ریزی کرده است، 
اظهار داشت: بر اساس آمار ارائه شده در این نشست، حدود 
هشت هزار و ۵۰۰ کیلومتر خط سریع السیر دیگر در برنامه 
توسعه این کشور قرار دارد. او با اشاره به تجربه کشورهای 
سریع السیر  شبکه های  اجرای  گفت:  زمینه  این  در  دیگر 
نیازمند برنامه ریزی بلندمدت و سرمایه گذاری مستمر است 
و بررسی تجربه کشورها می تواند در ارزیابی مسیر توسعه 

حمل ونقل ریلی ایران مورداستفاده قرار گیرد.
	Á ترافیک مســیر اصفهان ـ تهران چند برابر

متوسط کشور رشد کرده است
وضعیت  به  اشاره  با  اصفهان  زیربنایی  طرح های  مجری 
تردد در محور اصفهان ـ تهران اظهار داشت: این مسیر 
از محورهای پرتردد بین شهری کشور است و رشد تقاضای 
سفر در آن به مراتب بیشتر از متوسط رشد ترافیک کشور 
بوده است. او با بیان اینکه رشد ترافیک کشور طی حدود 

است،  برآورد شده  درصد  به یک  نزدیک  اخیر  دهه  یک 
افزود: رشد ترافیک در محور اصفهان ـ تهران در مقاطع 
مختلف حدود سه تا هفت درصد بوده که چندبرابر متوسط 
رشد ترافیک کشور است. صلواتی با اشاره به سهم بالای 
خودروهای شخصی در سفرهای این مسیر گفت: بر اساس 
ـ  اصفهان  سفرهای  درصد  حدود ۸۳  ارائه شده،  آمارهای 
تهران با خودرو شخصی، ۱۵ درصد با اتوبوس و حدود یک 
درصد با هواپیما انجام می شود. او با اشاره به پیامدهای ادامه 
افزایش تقاضای سفر، فشار  افزود:  روند فعلی حمل ونقل 
وارد می کند و توسعه ظرفیت  بر محور جاده ای  بیشتری 
راه ها نیز به سرمایه گذاری سنگینی نیاز خواهد داشت. در این 
شرایط، هزینه ساخت و نگهداری زیرساخت های جاده ای و 
مصرف سوخت باید در محاسبات اقتصادی موردتوجه قرار 
گیرد. صلواتی با اشاره به برآوردهای مطرح شده درباره توسعه 
آزادراه در این محور اظهار داشت: ادامه روند فعلی و افزایش 
ظرفیت جاده ای، هزینه های قابل توجهی به کشور تحمیل 
می کند و لازم است گزینه های مختلف حمل ونقل برای 

پاسخ گویی به رشد سفرها بررسی شوند.
مطالعات پروژه بر جذب مسافر و هزینه سفر متمرکز است

به مطالعات  اشاره  با  اصفهان  زیربنایی  مجری طرح های 
قطار  پروژه  اقتصادی  توجیه  ارزیابی  برای  انجام شده 
سریع السیر گفت: در این مطالعات، الگوهای سفر با خودرو 
اتوبوس و هواپیما بررسی شده و میزان تمایل  شخصی، 
مسافران به استفاده از قطار مورد ارزیابی قرار گرفته است. 
او افزود: برای برآورد تقاضای سفر، از مطالعات مشاوران 
استفاده  پیش بینی  مختلف  مدل های  و  خارجی  و  داخلی 
شده است. در این فرایند، عواملی مانند قیمت بلیت، قدرت 
خرید مسافران، هزینه های سفر و میزان جذب مسافر در 
با  گرفته اند.صلواتی  قرار  موردتوجه  مختلف  سناریوهای 
اشاره به برآوردهای ارائه شده درباره تعداد مسافران اظهار 

داشت: در یکی از سناریوهای مطرح شده، تعداد مسافران 
سال نخست بهره برداری حدود هشت میلیون نفر و در ادامه 
دوره بهره برداری حدود ۱۸ میلیون نفر برآورد شده است. او 
با اشاره به اهمیت تعیین قیمت بلیت گفت: در بررسی های 
و  مختلف  کشورهای  در  سفر  قیمت  پروژه،  اقتصادی 
اقتصادی  وضعیت  و  خرید  قدرت  مانند  شاخص هایی 
مسافران موردتوجه قرار گرفته است تا هزینه استفاده از قطار 
با شرایط اقتصادی جامعه تناسب داشته باشد. صلواتی افزود: 
مقایسه قیمت بلیت در کشورهای مختلف و بررسی سهمی 
که قطار می تواند از سفرهای جاده ای و هوایی جذب کند، 

بخشی از فرایند ارزیابی اقتصادی این پروژه بوده است.
	Á تأمین مالی پروژه به همکاری دولت و بخش

خصوصی نیاز دارد
مجری طرح‌های زیربنایی اصفهان با اشاره به ابعاد مالی 
پروژه قطار سریع السیر اصفهان ـ قم ـ تهران اظهار داشت: 
سهم  تعیین  سنگین،  سرمایه گذاری  به  طرح  این  اجرای 
مشارکت  سازوکار  مشخص شدن  و  مسئول  دستگاه های 
پیشنهادهای  به  اشاره  با  او  دارد.  نیاز  بخش های مختلف 
مطرح شده برای تأمین مالی پروژه افزود: در الگوی مورد 
زمینه  فراهم کردن  و  زیرساخت  بخش  در  دولت  بررسی، 
اجرای پروژه نقش دارد و مشارکت بخش خصوصی نیز 
برای پیشبرد طرح موردتوجه قرار گرفته است. صلواتی با 
اشاره به نقش مدیریت شهری در اجرای بخش هایی از پروژه 
پیرامونی  توسعه محدوده های  و  ایستگاه ها  گفت: ساخت 
آن ها از جمله بخش هایی است که می تواند در چارچوب 
همکاری با شهرداری ها پیگیری شود؛ در این میان، تعیین 
دقیق مسئولیت ها و منابع مالی هر بخش اهمیت دارد. او با 
اشاره به هزینه های جاری پروژه بیان کرد: هزینه تجهیزات، 
زیرساخت، تأسیسات جانبی و سایر بخش های اجرایی باید 
در الگوی تأمین مالی دیده شود و سهم مشارکت کنندگان 

به گونه ای مشخص شود که امکان پیشبرد طرح فراهم شود. 
صلواتی با اشاره به پیگیری موضوع در سطح دولت اظهار 
داشت: فعال شدن پروژه به هماهنگی دستگاه های مرتبط، 
تعیین تکلیف مسائل مالی و فراهم شدن مقدمات اجرایی 

نیاز دارد.
	Á بخشی از زیرســازی و تونل‌های مسیر

تکمیل شده است
وضعیت  تشریح  با  اصفهان  زیربنایی  طرح های  مجری 
اجرایی پروژه گفت: در مسیر اصفهان ـ تهران، بخش هایی 
از عملیات زیرسازی و اجرای سازه ها انجام شده و تعدادی از 
تونل ها نیز به مرحله تکمیل رسیده اند؛ بااین حال، بخش هایی 
از کار باقی مانده و پروژه هنوز به بهره برداری نرسیده است. 
او با اشاره به مستندات تصویری ارائه شده از مسیر افزود: 
زیرسازی  بستر،  آماده سازی  عملیات  قسمت ها  برخی  در 
و تثبیت مسیر انجام شده است و تصاویر پروژه وضعیت 
بخش هایی از عملیات اجراشده را نشان می دهد. صلواتی 
با اشاره به ایستگاه های پیش بینی شده اظهار داشت: برای 
مسیر قطار سریع السیر، سه ایستگاه در اصفهان، قم و تهران 
در نظر گرفته شده است و جانمایی ایستگاه ها و نحوه ارتباط 
در  موردتوجه  از موضوعات  با محدوده های شهری  آن ها 
طراحی پروژه است. او با اشاره به الگوی توسعه مبتنی بر 
حمل ونقل گفت: در این الگو، توسعه محدوده های مسکونی 
ایستگاه های حمل ونقل  اطراف  در  فعالیت های شهری  و 
عمومی موردتوجه قرار می گیرد و ارتباط شبکه جابه جایی 
با اشاره به سابقه  با توسعه شهری اهمیت دارد. صلواتی 
طولانی پروژه قطار سریع السیر اصفهان ـ قم ـ تهران تأکید 
کرد: با وجود گذشت حدود دو دهه از طرح این پروژه، تعیین 
تکلیف وضعیت اجرایی و مالی آن همچنان ضروری است 
و ادامه کار به تصمیم گیری درباره تأمین منابع و هماهنگی 

دستگاه های مرتبط نیاز دارد.

ثبت ۷۹ هزار درخواست مجوز 
کسب وکار در اصفهان

 ۷۹ گفت:  اصفهان  دارایی  و  اقتصادی  امور  مدیرکل 
هزار و ۳۳۲ درخواست صدور مجوز کسب وکار در نیمه 
نخست سال ۱۴۰۵ در این استان ثبت شد که از این 

تعداد، ۴۵ هزار و ۲۶۱ مورد به صدور مجوز انجامید.
ناصر یارمحمدیان اظهار داشت: بر اساس اطلاعات ثبت 
شده در سامانه ملی مجوزهای کشور، از ابتدای فروردین 
تا پایان شهریور امسال، بیش از ۷۹ هزار درخواست برای 
دریافت مجوزهای کسب وکار در استان اصفهان به ثبت 

رسیده است. 
او ادامه داد: از مجموع درخواست های ثبت شده در این 
مدت، ۴۵ هزار و ۲۶۱ درخواست به صدور مجوز منجر 
شده که معادل حدود ۵۷ درصد کل درخواست هاست. 
مدیرکل امور اقتصادی و دارایی استان اصفهان با اشاره 
به روند بررسی عملکرد دستگاه های اجرایی صادرکننده 
مجوز گفت: عملکرد این دستگاه ها به صورت ماهانه 
و  موانع  شناسایی  ضمن  تا  می شود  ارزیابی  و  رصد 
چالش های موجود، اقدامات لازم برای تسهیل فرآیند 
صدور مجوزها و بهبود خدمات رسانی به متقاضیان انجام 

شود. 
استخراج  آمارهای  بر اساس  یارمحمدیان اضافه کرد: 
استان  در  کسب وکار  مجوزهای  صدور  نسبت  شده، 
اصفهان طی نیمه نخست امسال در مقایسه با مدت 
مشابه سال گذشته حدود ۲ درصد افزایش یافته است. 
با تأکید بر ضرورت کاهش موانع اداری پیش روی  او 
فعالان اقتصادی، خاطرنشان کرد: تسهیل فرآیند صدور 
مجوزها یکی از الزامات بهبود فضای کسب وکار است 
اقتصادی،  فعالیت های  راه اندازی  و می تواند در تسریع 
افزایش شفافیت و فراهم کردن زمینه مناسب تر برای 

سرمایه گذاری مؤثر باشد.
 مدیرکل امور اقتصادی و دارایی استان اصفهان افزود: 
بر  مستمر  نظارت  و  اداری  فرآیندهای  سامان دهی 
عملکرد دستگاه های مسوول، از جمله اقداماتی است که 
برای بهبود پاسخ گویی به متقاضیان و کاهش مشکلات 
دنبال  کسب وکار  مجوزهای  دریافت  مسیر  در  موجود 

می شود.

ظرفیت تولید برق خورشیدی 
کشور به ۶۲۰۰ مگاوات رسید

معاون برق و انرژی وزارت نیرو با بیان اینکه ظرفیت 
و ۲۰۰  هزار  به حدود ۶  برق خورشیدی کشور  تولید 
نیروگاه های  ظرفیت  افزایش  و  است  رسیده  مگاوات 

خورشیدی در مازندران نیز دنبال می شود.
مصطفی رجبی مشهدی با اشاره به ضرورت آمادگی 
صنعت برق برای ماه های سرد سال اظهار کرد: با پایان 
پایداری  و حفظ  نیروگاه ها  تأمین سوخت  گرم،  فصل 
برای  تدابیر لازم  اولویت قرار گرفته و  شبکه برق در 
مدیریت محدودیت های احتمالی انرژی در حال اجراست.

 او با بیان اینکه ظرفیت تولید گاز کشور در پی حمله 
کاهش  روز  در  مترمکعب  میلیون  حدود ۲۳۰  دشمن 
یافته است، افزود: تلاش ها برای بازگرداندن حدود ۱۰۰ 
میلیون مترمکعب از این ظرفیت به چرخه تولید ادامه 
تأمین  و  گاز  مصرف  مدیریت  شرایط،  این  در  و  دارد 
سوخت مورد نیاز نیروگاه ها اهمیت بیشتری پیدا می‌کند. 
اقدامات  به  اشاره  با  نیرو  وزارت  انرژی  و  برق  معاون 
مخازن  ظرفیت  کرد:  تصریح  مازندران  در  انجام شده 
ذخیره سوخت نیروگاه نکا افزایش یافته و برنامه توسعه 

بیشتر این مخازن نیز در دستور کار قرار دارد. 
همچنین تعمیرات نیروگاه کاسپین به زودی آغاز می شود 
و عملیات ذخیره سازی سوخت در این مجموعه در حال 

انجام است. 
صنعت  ملی  برنامه های  به  اشاره  با  مشهدی  رجبی 
برنامه   ۶۰ گفت:  پیش رو  شرایط  مدیریت  برای  برق 
بهینه سازی  تدوین شده که  عملیاتی در سطح کشور 
مصرف انرژی، مدیریت مصارف غیرمتعارف و کنترل 
مصرف های بالا از جمله محورهای آن برای کاهش 
فشار بر شبکه برق است. او توسعه انرژی های تجدیدپذیر 
را از دیگر راهکارهای تقویت ظرفیت تولید برق عنوان 
به  برق خورشیدی کشور  تولید  افزود: ظرفیت  و  کرد 
افزایش  و  است  حدود ۶ هزار و ۲۰۰ مگاوات رسیده 
ظرفیت نیروگاه های خورشیدی در مازندران نیز پیش از 

شروع فصل سرما دنبال می شود. 
معاون برق و انرژی وزارت نیرو درباره طرح های جدید 
نیروگاهی استان اظهار کرد: دو واحد گازی نیروگاه نکا 
با ثبت رکوردهای زمانی جدید، یکی در مدت ۱۲۰ روز 
و دیگری در کمتر از ۱۰۰ روز، وارد مدار بهره برداری 
شده اند. او ادامه داد: واحد بخار نیروگاه سیکل ترکیبی نکا 
نیز طبق برنامه ریزی انجام شده تا تابستان سال ۱۴۰۶ 
آماده اتصال به شبکه برق کشور خواهد شد؛ طرحی که 
تکمیل آن در تقویت ظرفیت تولید برق استان نقش دارد. 
رجبی مشهدی همچنین از برنامه ریزی برای افزایش 
ظرفیت نیروگاه های مقیاس کوچک در مازندران خبر داد 
و گفت: افزودن ۶۴ مگاوات ظرفیت تولید برق در این 
بخش پیش بینی شده است که سهم قابل توجهی از 
برنامه توسعه سالانه نیروگاه های مقیاس کوچک کشور 

را شامل می شود.
 او توسعه زیرساخت های انتقال و فوق توزیع برق را از 
دیگر اقدامات انجام شده در استان برشمرد و افزود: طی 
ماه های گذشته، چهار پست انتقال و فوق توزیع با استفاده 
از طرح تأمین مالی خارجی وارد مدار شده و به شبکه 

برق متصل شده اند.
 معاون برق و انرژی وزارت نیرو در ادامه از فراهم شدن 
مقدمات احداث نیروگاه جدید محمودآباد خبر داد و گفت: 
و  تأمین شده  این طرح  اجرای  برای  نیاز  مورد  زمین 

اقدامات اولیه برای پیشبرد پروژه در حال انجام است.

 

فولاد مبارکه در مسیر تولید سفارشی و کیفیت متمایز
در صنعت فولاد، کیفیت فراتر از انطباق با استانداردهای 
فنی، به عاملی راهبردی برای افزایش بهرهوری، کاهش 
ضایعات و تقویت مزیت رقابتی تبدیل شده است. فولاد 
مبارکه با بهرهگیری از استانداردهای ملی و بینالمللی و 
توجه به الزامات اختصاصی صنایع مصرفکننده، مسیر تولید 
محصولات متناسب با نیاز بازار را دنبال میکند؛ رویکردی که 
به گفته علیرضا مولویزاده، مدیر متالورژی و روشهای تولید 
فولاد مبارکه، زمینه ارتقای کیفیت و پاسخگویی دقیقتر به 

انتظارات مشتریان را فراهم میسازد.
روز جهانی استاندارد فرصتی برای بازخوانی نقش استانداردها 
در ارتقای کیفیت محصولات، بهبود فرایندهای تولید و 
افزایش اعتماد مصرفکنندگان است؛ نقشی که در صنایع 
فولادی، به دلیل گستردگی کاربرد محصولات و تفاوت 
دارد.  اهمیتی دوچندان  فنی صنایع مصرفکننده،  الزامات 
استانداردها با تعیین معیارهای مشخص برای ویژگیهای 
فنی و کیفی محصولات، ضمن کمک به تولید محصولی 
متناسب با نیاز بازار، زمینه کاهش ضایعات، کنترل هزینهها و 

افزایش بهرهوری را فراهم میکنند.
 در همین راستا، علیرضا مولویزاده، مدیر متالورژی و روشهای 
تولید فولاد مبارکه، به تشریح نقش استانداردها در ارتقای 
کیفیت محصولات فولادی، بهبود عملکرد سازمان، کاهش 
نیازهای  به  پاسخگویی  و  تولید  هزینههای  و  ضایعات 
مشتریان پرداخت. وی همچنین درباره استانداردهای ملی و 
بینالمللی مورد استفاده در فولاد مبارکه و الزامات ویژه تولید 

محصولات سفارشی توضیح داد.
	Á کیفیت تضمین  مبنــای  اســتانداردها؛ 

محصولات فولادی
مولویزاده با اشاره به مفهوم استاندارد و نقش آن در تولید 
محصولات فولادی اظهار کرد: استاندارد به معنای میزان 
در  است.  تعیینشده  پیش  از  الزامات  و  قوانین  با  انطباق 
حوزه محصولات فولادی نیز محصولی که قرار است به 
بازار عرضه شود، باید الزامات مشخصی را از نظر کیفیت و 
ویژگیهای فنی رعایت کند. این الزامات در قالب استانداردها 
تعریف میشوند و در واقع، مجموعهای از حدود و معیارها 
محصولی  عرضه  و  تولید  برای  آنها  رعایت  که  هستند 

باکیفیت ضرورت دارد. 
او افزود: استانداردهای مورد استفاده در تولید محصولات 
فولادی میتوانند در سطوح مختلفی از جمله استانداردهای 

شرکتی، ملی و بینالمللی تعریف شوند. تولیدکنندگان با 
رعایت این الزامات، اطمینان حاصل میکنند که محصول 

عرضهشده از ویژگیها و کیفیت مورد انتظار برخوردار است.
	Á استانداردها؛ عامل ارتقای کیفیت و افزایش

اعتماد مشتریان
اشاره  با  مبارکه  فولاد  تولید  روشهای  و  متالورژی  مدیر 
تولیدکنندگان،  برای  استانداردها  رعایت  مزایای  به 
مصرفکنندگان و جامعه بیان کرد: استانداردها منافع متعددی 
برای سازمان تولیدکننده، مشتریان و جامعه به همراه دارند. 
برای مصرفکننده، محصول استاندارد به معنای برخورداری 
از کیفیت متناسب با نیاز، قیمت مناسب، امکان بهرهمندی 
از خدمات پس از فروش و کاهش ریسک ناشی از ناآگاهی 

درباره ویژگیهای محصول است. 
مولویزاده ادامه داد: استانداردها به مصرفکننده کمک میکنند 
تا با شناخت دقیقتر مشخصات محصولات، گزینه مناسب 
برای کاربرد موردنظر خود را انتخاب کند. به این ترتیب، 
مشتری میتواند با آگاهی از ویژگیهای فنی محصول، از 
تناسب آن با نیاز و کاربرد اطمینان بیشتری داشته باشد. او 
خاطرنشان کرد: رعایت استانداردها برای شرکت تولیدکننده 
نیز مزایای قابلتوجهی دارد؛ بهگونهای که به بهبود عملکرد 
سازمان، افزایش شناخت از بازار و آگاهی دقیقتر از نیازهای 
مشتریان کمک میکند. در نتیجه، استانداردها علاوه بر نقش 

مستقیم خود در تضمین کیفیت محصول، ابزاری برای بهبود 
فرایندهای تولید و افزایش توان پاسخگویی به نیاز بازار نیز 

به شمار میروند.
	Á انطباق محصول با کاربرد مشتری؛ راهکاری

برای کاهش ضایعات
مولویزاده در پاسخ به پرسشی درباره نقش استانداردها در 
کاهش ضایعات و هزینههای تولید گفت: یکی از کارکردهای 
که  است  معیارهایی  و  حدود  تعیین  استانداردها،  اصلی 
محصول تولیدشده باید با آنها مطابقت داشته باشد. برای 
مثال، در محصولات فولادی باید الزامات مربوط به خواص 
مکانیکی و کیفیت سطحی رعایت شود و محصول دستکم 
معیارهای تعیینشده در استاندارد مربوط را برآورده کند. او 
افزود: در کنار الزامات عمومی استانداردها، برخی مشتریان 
به دلیل نوع کاربرد محصول، حساسیتهای بالاتری دارند و 

مشخصات فنی دقیقتری را مطالبه میکنند. 
برای نمونه، ورق مورد استفاده در تولید بدنه خودرو به دلیل 
ویژگیهای کاربردی و الزامات کیفی این صنعت، با محصولی 
که برای تولید پروفیلهای ساختمانی استفاده میشود، از نظر 
سطح حساسیت و الزامات مورد انتظار تفاوت دارد. مدیر 
متالورژی و روشهای تولید فولاد مبارکه تصریح کرد: اگر 
بتوانیم کاربرد نهایی محصول و نیازهای هر مشتری را 
بهدرستی شناسایی کنیم، امکان کنترل دقیقتر کیفیت و 

جلوگیری از ایجاد ضایعات فراهم میشود. بر همین اساس، 
محصولات مورد استفاده در کاربردهای حساس، متناسب با 
الزامات آن کاربرد و با دقت بیشتری از نظر کیفی بازرسی 
میشوند؛ در مقابل، برای سایر محصولات نیز سطح کنترل و 
بازرسی متناسب با نیاز و حساسیت کاربرد آنها در نظر گرفته 
میشود. او تأکید کرد: البته در تمام این موارد، رعایت حداقل 
الزامات استاندارد مربوط به محصول ضروری است و هیچ 
محصولی نباید بدون انطباق با معیارهای تعیینشده عرضه 
شود. در واقع، شناخت کاربرد محصول و تنظیم سطح کنترل 
کیفی متناسب با نیاز مشتری، ضمن تضمین کیفیت مورد 
انتظار، به پیشگیری از ضایعات و تحویل محصول مناسب به 

مصرفکننده کمک میکند.
	Á بهرهگیری از استانداردهای بینالمللی و ملی

در فولاد مبارکه
مولویزاده در تشریح استانداردهای مورد استفاده در فولاد 
مبارکه اظهار کرد: این شرکت در تولید محصولات فولادی 
  JISاستاندارد جمله  از  بینالمللی،  معتبر  استانداردهای  از 
استاندارد ASTM استفاده  و  استاندارد EN اروپا  ژاپن، 
دیگر  از  نیز  ایران  ملی  استانداردهای  همچنین  میکند. 
مبانی مورد توجه در تولید محصولات فولادی هستند. او 
ادامه داد: در کنار این استانداردها، برخی مشتریان، بهویژه 
در حوزههای تخصصی مانند تولید لولههای انتقال نفت و 
گاز و بعضی محصولات خاص خودرویی، الزامات ویژهای 
دارند که ممکن است از نظر سختگیری فنی فراتر از الزامات 
استانداردهای عمومی باشد. مدیر متالورژی و روشهای تولید 
فولاد مبارکه خاطرنشان کرد: در چنین شرایطی، مشخصات 
اختصاصی  الزامات  و  فنی  نیازهای  اساس  بر  محصول 
مشتری تعریف میشود و محصول متناسب با درخواست و 
کاربرد موردنظر او تولید خواهد شد. این رویکرد به معنای 
تولید محصولات سفارشیسازیشده برای مشتریان است؛ 
فنی  و  کیفی  الزامات  موارد،  برخی  در  که  محصولاتی 
سختگیرانهتری نسبت به استانداردهای عمومی دارند. او 
در پایان تأکید کرد: توجه همزمان به استانداردهای ملی و 
بینالمللی، شناخت نیازهای اختصاصی مشتریان و رعایت 
الزامات فنی متناسب با کاربرد نهایی محصولات، زمینه تولید 
محصولی باکیفیت و قابلاعتماد را فراهم میکند و به فولاد 
مبارکه امکان میدهد پاسخگویی دقیقتری به نیازهای متنوع 

صنایع مصرفکننده داشته باشد.

قطار سریع السیر اصفهان؛ دو دهه انتظار برای یک تصمیم اقتصادی
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